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АВТОТРАНСПОРТ И ДОРОГИ 


Зимой на Волыни впервые 
будут бороться с непогодой 
без военной техники 

Преодолевать последствия воз- 
можных заносов на дорогах обла- 
сти в этом сезоне придется без 
привлечения военной спецтехники. 
Об этом стало известно в ходе 
заседания Антикризисного энерге- 
тического штаба в Волынской ОГА. 

Во время доклада директора 
департамента инфраструктуры 
и туризма ОГА И. Мирки о подго- 
товке инфраструктуры области к 
зимнему периоду председатель 
ОГА В. Гунчик акцентировал вни- 
мание на том, что в т.г. военные 
не смогут помочь со спецтехни- 
кой в зимний период, ведь вся она 
находится на Востоке. Т.о., рас- 
считывать придется только на соб- 
ственные силы. В. Гунчик призвал 
И. Мирко избирательно проинспек- 
тировать госпредприятия по готов- 
ности к зимнему периоду. В свою 
очередь, тот представил карту, на 
которой обозначена вся дорожная 
техника, имеющаяся в районах, 
указаны места ее отстоя и тому 
подобное. И. Мирка проинформи- 
ровал о нововведениях — на карте 
указаны места обогрева, коорди- 
наты которых будут обозначены 
точками @Р$, которые обнародуют 
в СМИ и обозначат в СоодеМарз, 
сообщает Гад-дгоир.тЮ. 


Дорожники Одесской обл. 
закончили подготовку 
к зимнему периоду 

Служба автодорог в Одесской 
обл., а также подрядные организа- 
ции в ноябре т.г. начали эксплуа- 
тационное содержание автодорог 
в зимних условиях. В настоящее 
время для работы в зимних усло- 
виях и обеспечения безопасности 
на автодорогах в зимний период 
заготовлено 10 тыс. т соли, а также 
53 тыс. т фрикционных материа- 
лов, а именно — песка и отсевов. 
Кроме этого, дорожниками заго- 
товлено около 10 тыс. т песчано- 
соляной смеси. Заготовка смеси 
продолжается. Относительно необ- 
ходимой в зимний период спецтех- 
ники, то сейчас 208 ед. дорожной 
техники готовы к работе, сообщает 
пресс-служба облавтодора. 


Кроме того, во всех подразде- 
лениях ГП "Одесский облавтодор" 
вскоре начнет работать 58 специ- 
альных пунктов обогрева, в кото- 
рых при необходимости дорожники 
и другие участники дорожного 
движения смогут переночевать и 
согреться горячим чаем. 


В Черкассах заключили 
соглашение по 
ремонту дороги 

Служба автодорог в Черкас- 
ской обл. заключила соглаше- 
ние с ЧАО "Уманский "Агродор- 
строй" на ремонт дороги Колоди- 
стое—Политотделовец—Затышок 
на участке км 0+000—2-000, сооб- 
щает Ргойаот.сот.иа. 

Стоимость работ составляет 
3,86 млн грн. 

Согласно техзаданию, преду- 
сматриваются ремонт лотка, укре- 
пительные работы, обустройство 
покрытия из щебня и асфальтобе- 
тона, нанесение разметки. 


В Черновцах заключили 
соглашение по 
ремонту дороги 

Департамент жилищно- 
коммунального хозяйства Черно- 
вицкого горсовета заключил согла- 
шение с ООО "ПСП "Укргазком- 
плект" на реконструкцию дороги на 
ул. Б. Хмельницкого. 


Стоимость работ составляет 
10,28 млн грн. 
Согласно техзаданию, на 


участке от ул. Юрия Гагарина до 
ул. Университетской планируется 
разобрать старое покрытие, об- 
устроить перекрестки и примыка- 
ния, уложить дорожную одежду, 
обустроить ливнеприемный лоток 
и колодцы, возвести автопави- 
льон, разместить дорожные знаки 
и нанести разметку, сообщает 
РгоНаот.сот.иа. 


В Херсоне закупили 
песчано-солевую смесь 

Управление транспортной, 
дорожной инфраструктуры и связи 
херсонского горсовета закупило 
по переговорной процедуре (без 
конкурса) у КП "Дорожник" 2222 т 
песчано-солевой смеси, сообщает 
Вестник госзакупок. 


Сумма договора составляет 
452,998 тыс. грн., а следовательно 
цена за одну тонну смеси — 204 
грн. с учетом НДС. 


"Кредмаш" 
уменьшил выпуск 
асфальтосмесителей 

ПАО "Кредмаш" (Кременчуг, 
Полтавская область) в январе— 
ноябре 2014 г. по сравнению с 
аналогичным периодом 2013 г. 
уменьшило выпуск асфальтосме- 
сительных заводов на 14% — до 51 
шт., сообщает РБК-Украина. При 
этом в ноябре завод работал 3 дня 
в неделю: с понедельника по среду. 

Справка. ПАО "Кредмаш" произ- 
ВОДИТ асфальтосмесительные уста- 
новки, оборудование бетоносмеси- 
тельное, поливомоечные и пескораз- 
брасывательные машины, КОТЛЫ для 
литого асфальта, автонефтевозы. В 
2013 г. завод произвел 61 асфаль- 
тосмесительный завод. 


ВРФ поручили 
улучшить дороги 

Премьер-министр Д. Медведев 
дал указания руководителям ряда 
ведомств поработать над улучше- 
нием качества дорог в России. Ука- 
зания даны во исполнение перечня 
поручений президента РФ. В част- 
ности, есть указание проанализи- 
ровать практику проведения кон- 
курсов на проектирование, строи- 
тельство, реконструкцию, капре- 
монт, ремонт и содержание авто- 
дорог и разработать комплекс мер, 
направленных на повышение кон- 
куренции в этом секторе рынка, 
качества выполнения работ и ока- 
зания услуг, а также на совершен- 
ствование механизмов обществен- 
ного контроля за ходом реализа- 
ции дорожных проектов. Это надо 
сделать до 17.03.2015 г. 

Кроме того, Минтрансу и Мин- 
строю совместно с регионами 
предстоит рассмотреть вопрос об 
уточнении требований к автодоро- 
гам общего пользования и объек- 
там улично-дорожной сети, в т.ч. 
в части, касающейся расчетных 
нагрузок, геометрических харак- 
теристик дорог, используемых при 
их строительстве сырья и материа- 
лов, сообщает Ашо.ат/С.ги. 
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ВРФ только 30% 
региональных дорог 
соответствуют нормативам 

Министр транспорта М. Соко- 
лов заявил, что в настоящее время 
около половины федеральных 
дорог РФ соответствуют нормати- 
вам. Процент нормативного содер- 
жания региональных дорог гораздо 
ниже, чем федеральных, — менее 
30%, сообщает РИА Новости. 

Глава Минтранса РФ проинфор- 
мировал, что с 2014 г. финансиро- 
вание федеральных дорог Рос- 
сии 100-процентное. К 2018 г. все 
федеральные трассы в РФ должны 
соответствовать нормативам. Ана- 
логичная задача стоит перед Мин- 
трансом РФ и касательно осталь- 
ных дорог страны. 

Улучшить ситуацию с регио- 
нальными дорогами должен позво- 
лить проект "12-тонников" (про- 
ект взимания платы за проезд по 
федеральным дорогам с автомо- 
билей с массой свыше 12 т). Благо- 
даря реализации проекта ежегодно 
будет поступать более 50 млрд руб. 
Они пойдут на строительство реги- 
ональных дорог и приведение в 
нормативное состояние субъекто- 
вой и муниципальной сети. 


Качество Керченского 
моста будет 
соответствовать 
высоким стандартам 
Министр транспорта РФ М. 
Соколов заявил, что качество 
подходов к Керченскому мосту и 
качество самого транспортного 
перехода должно  соответство- 
вать самым высоким стандартам. 
В связи с этим Минтранс изменит 
проектные решения по подходам к 
мосту, которые уже прошли госэкс- 
пертизу, сообщает РИА Новости. 
Министр констатировал, что 
автодорога должна быть первой 
категории, а не третьей, как было 
заложено в проекте. Кроме того, 
к мосту должна подходить 2-пут- 
ная электрифицированная желез- 
ная дорога протяженностью 40 км, 
а не 30 км. 


Министр транспорта 
РФ назвал возможных 
строителей 
Керченского моста 

Министр транспорта РФ М. 
Соколов заявил, что компании, 
которые строили транспортные 


объекты к Олимпиаде в Сочи, 
мосты к саммиту АТЭС во Влади- 
востоке, могут участвовать в про- 
ектировании и строительстве Кер- 
ченского моста. Пока генподряд- 
чик не определен, но решения пра- 
вительства РФ могут быть приняты 
до конца 2014 г., заявил М. Соко- 
лов, сообщает РИА Новости. 

По словам М. Соколова, в 
настоящее время закончены изы- 
скательские работы и сформи- 
ровано ТЭО для строительства 
моста. Продолжаются проектные 
работы, и нужно оперативно опре- 
делиться с компанией, которая 
будет заниматься строительством. 


Проект Керченского моста 
будет готов в 2015 г. 

Об этом заявил председатель 
правительства РФ Д. Медведев. 
По его словам, строительство Кер- 
ченского моста начнется также в 
2015 г. "Задача очень масштаб- 
ная, очень сложная, но нам нужно 
сделать все для того, чтобы лет- 
ние очереди на паром остались 
в истории. Дело даже не только 
в очередях, просто в том, чтобы 
Крым по-настоящему ощущал себя 
составной частью большой и силь- 
ной страны. Для этого предусмо- 
трены немалые средства. Будем 
работать", — резюмировал Д. Мед- 
ведев, сообщает пресс-служба 
правительства РФ. 


Росавтодор инвестирует 
средства в развитие 
трассы "Лена" 

До 2022 г. Росавтодор инвести- 
рует в строительство и реконструк- 
цию федеральной дороги А-360 
"Лена" около 120 млрд руб. Бла- 
годаря разработанной программе 
финансирования за 8 лет на 
трассе будут введены в эксплуата- 
цию после строительства и рекон- 
струкции 693 км. Также дорожники 
заменят более 2 тыс. п. м мостов и 


путепроводов. 
Программа по проектированию, 
строительству, реконструкции, 


ремонту и капремонту автодороги 
"Лена" рассчитана на 2 этапа. Пер- 
вый из них рассчитан до 2022 г. В 
рамках его реализации в текущем 
сезоне на трассе было реконстру- 
ировано 72,8 км дороги. В 2015 г. 
также предусмотрено открытие 
движения на 97,1 новых км. Для 
обеспечения данных показателей 


планируется выделить 9,9 млрд 
руб. Кроме того, более 1320 млн 
руб. будет инвестировано в об- 
устройство капитального покры- 
тия на двух участках с переходным 
типом дорожной одежды. 

Второй этап программы опре- 
деляет стратегию развития трассы 
на долгосрочную перспективу 
2023—2030 гг. В указанный период 
планируется построить более 570 
км дорог и 2960 п. м искусствен- 
ных сооружений. Предваритель- 
ная стоимость реализации данных 
мероприятий оценивается в 143 
млрд руб., сообщает пресс-служба 
Росавтодора. 


Длина сети скоростных 
автодорог в РФ может 
составить 18 тыс. км 

Общая длина сети скоростных 
автодорог к 2030 г. может соста- 
вить 18 тыс. км, заявил зампрелд- 
седателя правления по инвестици- 
онной политике и корпоративному 
развитию ГК "Автодор" А. Носов. 

Он констатировал, что согласно 
базовому сценарию стратегии по 
созданию национальной сети ско- 
ростных автомобильных дорог, к 
2030 г. предусмотрено строитель- 
ство 12 тыс. км таких автомаги- 
стралей. 

"Однако есть и вариант рас- 
ширения сети до 18 тыс. км. Он 
рассматривается как оптимисти- 
ческий или же как вариант про- 
граммы развития до 2040 г.", — 
констатировал А. Носов, сообщает 
РЖД-Партнер. 


Росавтодор разрешил 
использовать композиты 

В рамках "Транспортной 
недели-2014" руководитель Росав- 
тодора Р. Старовойт подписал 
комплексную программу внедре- 
ния композитных материалов в 
дорожную отрасль на 2015—2020 
гг. Документ стал результатом 
многолетней совместной работы 
Федерального дорожного агент- 
ства Общественного Совета 
при Росавтодоре и производите- 
лей композитных материалов. Он 
направлен на утверждение инно- 
вационной продукции в действую- 
щих нормативных документах и 
государственных стандартах. "В 
настоящее время ликвидированы 
барьеры на пути массового при- 
менения композитных изделий, 
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которые обладают рядом преиму- 
ществ по сравнению с традицион- 
ными материалами — металлом и 
бетоном. В первую очередь — это 
повышенная стойкость к корро- 
зии, а, следовательно, и больший 
срок службы", — заявил начальник 
Управления ’научно-технических 
исследований и информационного 
обеспечения Федерального дорож- 
ного агентства А. Бухтояров, сооб- 
щает пресс-служба Росавтодора. 

Представитель ведомства 
также констатировал, что мон- 
таж конструкций из композитов на 
строительной площадке занимает 
значительно меньше времени по 
сравнению с монтажом аналогич- 
ных сооружений из металла и желе- 
зобетона. Таким образом, исполь- 
зование полимерных композитов 
при строительстве различных объ- 
ектов приводит к уменьшению сро- 
ков их ввода в эксплуатацию. 


Росавтодор направит 
средства на подготовку 
дорог к ЧМ-2018 

Росавтодор направит на подго- 
товку дорог к Чемпионату мира по 
футболу 2018 г. в разных регионах 
около 30 млрд руб. Об этом заявил 
глава Федерального дорожного 
агентства Р. Старовойт. 

Росавтодор является распреде- 
лителем средств бюджета по под- 
готовке ЧМ-201 8, констатировал Р. 
Старовойт, сообщает РоппЮ.ги. 

"29,6 млрд рублей предполага- 
ется субсидий субъектам РФ для 
строительства дорожных объектов 
к проведению чемпионата мира", 
— констатировал глава ФДА. 


Дорогу к ЧМ-2018 построят 
за 2,9 млрд руб. 

Департамент автодорог орга- 
низации дорожного движения 
Ростова-на-Дону подвел итоги 
конкурса на строительство маги- 
стральной улицы общегородского 
значения от Южного подъезда к 
городу до улицы Левобережная. 
Победителем торгов признано 
ООО "РостовАвтоДорСтрой". 

Как следует из протокола рас- 
смотрения заявок, компания пред- 
ложила построить автомагистраль 
за 2,967 млрд руб. Начальная цена 
контракта составляла почти 3,3 
млрд руб., сообщает РоипюЮ.ги. 

Возвести автомагистраль под- 
рядчику предстоит к 30.12.2016 г. 


Открыт мост через 
Дон в Липецкой обл. 

Ремонтные работы завершены 
с опережением графика на пол- 
месяца по заказу ФКУ "Черно- 
земуправтодор" Федерального 
дорожного агентства. Подрядчик 
— ОАО "Мостоотряд № 126. "Необ- 
ходимость ремонта низового моста 
(прямой ход) вызвана его неудо- 
влетворительным техсостоянием. 
Работы начались в феврале 2014 
г., при этом в период ремонта дви- 
жение всех видов транспортных 
средств осуществлялось по вер- 
ховому мосту", — констатировал 
замначальника отдела по дорож- 
ным сооружениям ФКУ "Чернозем- 
управтодор" А. Погодин. 

В ходе работ осуществлена 
замена мостового полотна и 
системы водоотвода, произве- 
ден ремонт опорных конструкций 
и тротуаров. Кроме того, на объ- 
екте выполнена окраска поверх- 
ности металлических балок, а 
также установлено новое барьер- 
ное ограждение, сообщает пресс- 
служба Росавтодора. 


В Москве могут начать 
строить бетонные дороги 

Московские власти не исклю- 
чают, что в ближайшее время при 
строительстве дорог в городе нач- 
нут использовать бетон, сооб- 
щает М24. Как заявил замруково- 
дителя департамента градостро- 
ительной политики О. Рындин, 
такое покрытие надежнее и безо- 
паснее асфальта, а кроме того, не 
трескается и не скользит. Однако, 
по словам чиновника, не следует 
забывать и о минусах — дороги из 
бетонного покрытия более шумные 
и пыльные и дорогие. 

"Москва постоянно рассматри- 
вает новые технологии, которые 
можно использовать в строитель- 
стве. Например, есть идея пере- 
йЙти от асфальтабетона к бетону. 
Асфальт — материал, подвержен- 
ный нагреванию. Бетон нагрева- 
ется в меньшей степени. Совре- 
менная химия позволяет создать 


полимербетон — верхнее покры- 
тие, которое не трескается и не 
скользит. Есть — сверхпрочные 


бетоны, которые можно использо- 
вать в наших климатических усло- 
виях. Переход от асфальтабетона к 
бетону рассматривают и в Белорус- 
сии", — констатировал О. Рындин. 


В Петербурге открыли 
движение по участку 
Пискаревской развязки 

В Санкт-Петербурге открыли 
движение транспорта по участку 
строящейся развязки на пересече- 
нии Пискаревского пр. и пр. Непо- 
коренных, сообщает пресс-служба 
Комитета по развитию транспорт- 
ной инфраструктуры. 

Теперь у автомобилистов есть 
возможность беспрепятственно 
проехать от Кольцевой автодо- 
роги (КАД) по Шафировскому пр. 
на Пискаревский пр. в сторону пр. 
Руставели, а также от пл. Муже- 
ства на Пискаревский пр. в сто- 
рону пр. Руставели. Здесь дви- 
жение направлено по открытому 
участку путепровода, по съезду на 
разворот и далее по построенному 
съезду с выездом на Пискаревский 


пр. 


В Ростове-на-Дону 
планируют тоннель 

В Ростове-на-Дону планируют 
построить платный автомобиль- 
ный тоннель. Планы по реализации 
инвестиционного проекта "Север- 
ный тоннель" обсудили на совеща- 
нии в администрации города. 

В настоящее время выпол- 
нено моделирование существую- 
щей транспортной ситуации с уче- 
том перспективы строительства 
тоннеля, сообщает пресс-служба 
администрации города. В пер- 
спективе платный тоннель должен 
стать альтернативой тем дорогам, 
которые соединяют центральную 
часть города с Северным жилым 
массивом. Планируется, что про- 
пускная способность тоннеля с 
четырьмя полосами движения и 
протяженностью 3,5 км составит 
до 60 тыс. авто в сутки. 

Ориентировочная стоимость 
проекта — 10—12 млрд руб. Срок 
реализации проекта должен соста- 
вить 6 лет, из которых 2 года — 
проектирование и 4 года — строи- 
тельство. 


В Республике Татарстан 
на трассе Р-241 завершен 
ремонт мостов через реки 
Управление дорог  "Волго- 
Вятскуправтодор" Федерального 
дорожного агентства ввело в экс- 
плуатацию на автомобильной 
дороге Р-241 Казань—Буинск— 
Ульяновск 2 мостовых перехода 
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через реки Карла и Чильча в Буин- 
ском районе Республики Татар- 
стан. 

Ремонтные работы на данных 
мостовых переходах были начаты в 
июле 2014 г. Подрядной организа- 
цией, выполнявшей работы на мосту 
через реку Карлу, выступило ООО 
"Лайнерстром", а на мосту через 
реку Чильча — ООО "Инвестстрой". 

Дорожники выполнили работы 
по устройству водоотвода с проез- 
жей части моста, замене покрытия 
на подходах к мосту, устройству 
нижнего слоя покрытия из литой 
асфальтобетонной смеси и устрой- 
ству верхнего слоя покрытия из 
щебеночно-мастичного — асфаль- 
тобетона, сообщает пресс-служба 
Росавтодора. 


Участок трассы Шали— 
Бавлы в Татарстане могут 
построить за 3—4 года 

Трассу Шали—Бавлы на тер- 
ритории Татарстана при сохране- 
нии устойчивого финансирования 
можно построить за 3—4 года. Об 
этом заявил министр транспорта и 
дорожного хозяйства республики 
Татарстан Ленар Сафин. 

Автомагистраль Шали—Бавлы 
напрямую свяжет две важнейшие 
для страны федеральные трассы 
М-7 "Волга" и М-5 "Урал". Протя- 
женность участка на территории 
Татарстана — 295 км. В настоя- 
щее время строительство ведется 
за счет средств республики и за 
счет инвестора. Однако, согласно 
действующему законодательству, 
это не проект государственно- 
частного партнерства, констати- 
ровал Л. Сафин. По словам мини- 
стра, планируется привлечь к 
работе Госкомпанию "Автодор". 
Трасса Шали—Бавлы будет плат- 
ной, сообщает Роппю.ги. 


Кения скоро запустит 
программу по дорожному 
строительству 

Правительство Кении будет 
ежегодно в течение 8 лет выпла- 
чивать около $557 млн подрядчи- 
кам на строительство 10 тыс. км 
дорог. Дорожное строительство 
оплачивается в рамках новой про- 
граммы частного финансирования, 
для чего был создан специальный 
аннуитетный фонд. 

Работы начнутся к концу т.г. и 
будут проводиться в несколько эта- 
пов, сообщает АН.5и. 


Первый этап включат в себя 
строительство 3 тыс. км, 1,94 тыс. 
км из которых будут управляться 
Кепуа Вуга! Воаа$ Ащмпоу, а 365 
км — Кепуа Уфап Роа4$ АщПогЦу. 

Кепуа Наймауз$ АШИошу будет 
обслуживать 10 участков стро- 
ительных и восстановительных 
работ, которые охватывают 703 км. 


"Богдан" и ЧА$0$ 
построят электробус 
Компания "Богдан" в сотрудни- 
честве с польской фирмой ЧАЗИ$ 
начала работу по производству 
опытного образца электрического 
городского автобуса "Богдан" Е701. 
Новый электробус "Богдан" 
Е7О1 длиной 12 м способен пере- 
возить до 70 пасс. Тяговый элек- 
тродвигатель на постоянных маг- 
нитах мощностью 235 кВт питается 
от 4 блоков тяговых батарей, кото- 
рые обеспечивают электробусу 
полной массой 18 т пробег до 100 
км. Для работы в полную смену, 
на конечных остановках предусмо- 
трена система быстрой подзарядки 
батарей, сообщает Меи/5.пюсаг.иа. 
По остальным характеристи- 
кам шасси электробус идентичен 
обычной модели автобуса А7О1. 
Он может быть оборудован конди- 
ционером кабины водителя и пас- 
сажирского салона, а также систе- 
мой обслуживания пассажиров и 
системой навигации @РЗ. 


Киевавтодор закупил 
уборочную технику 

КК "Киевавтодор" заключила 
соглашение с ООО "Супермаркет 
грузовой автотехники Автек" на 
закупку уборочной техники за 28,2 
млн грн. Заказано 12 солеразбра- 
сывателей по 2,35 млн грн. за еди- 
ницу. Это автомобили для внесения 
реагентов на базе самосвала колес- 
ной формулы 6х4 с солеразбрасы- 
вательным оборудованием, щеткой 
и снегоочистительным отвалом. Вся 
техника должна быть выпущена в 
2014 г., сообщает Ргойаот.сот.иа. 


Киевавтодор получил 
снегоочистительную 
технику 

КК "Киевавтодор" получила 15 
ед. новой снегоуборочной техники. 
Комбинированные машины были 
созданы на базе автомобиля МАЗ 
и предназначены для зимнего и 
летнего содержания дорог, сооб- 
щает пресс-служба КГГА. 


В зимний период машины будут 
рассыпать инертные материалы и 
чистить дороги плугом и механиче- 
ской щеткой, а летом — мыть дороги 
и тротуары. Объем емкости для 
воды составляет 8,8 куб. м, объем 
бункера для инертных материалов 
— 6,3 куб. м. Базовая машина соот- 
ветствует требованиям Евро-4. 


Киев закупит 
троллейбусы и трамваи 

Киев планирует потратить на 
развитие электротранспорта в 
2015 г. 430,27 млн грн., сообщает 
пресс-служба Киевпасстранса. 

На эти деньги будет закуплено 
30 трамвайных вагонов, 30 троллей- 
бусов на общую сумму 380 млн грн. 

Остальные средства будут 
потрачены на — реконструкцию 
линий, оснащение системами СР5, 
модернизацию депо и т.п. 


ГАИ предлагает передавать 
Госпогранслужбе 
информацию об иностранцах- 
нарушителях на дорогах 

Госавтоинспекция предла- 
гает передавать Госпогранслужбе 
информацию об —’иностранцах- 
нарушителях на дорогах, сообщает 
пресс-служба департамента ГАИ 
МДВ Украины. 

В случае реализации измене- 
ний, пограничники получат доступ 
к информации о неуплаченных 
штрафах. При выезде иностран- 
ных граждан, которые совершили 
на территории Украины наруше- 
ния законодательства в сфере без- 
опасности дорожного движения и 
были подвергнуты административ- 
ному взысканию в виде штрафа, но 
не оплатили его, последние будут 
предупреждаться о невозможно- 
сти повторного въезда в Украину 
до перечисления суммы штрафа на 
счет госбюджета Украины. 

Начальник департамента ГАИ 
А. Сиренко предлагает оснастить 
пограничные пункты мобильными 
терминалами для предоставления 
возможности таким лицам оплатить 
штраф сразу при выезде из страны. 


"Яндекс" и Киевская 
ГАИ разработали новый 
интернет-сервис 

Отныне киевская ГАИ преду- 
преждает водителей о перекрытиях 
дорог и дорожно-транспортных про- 
исшествиях в режиме реального 
времени. 
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"Мы начали сотрудничать с сер- 
висом "Яндекс. Пробки", — зая- 
вил замначальника ГАИ Киева 
А. Ткаченко. — Теперь в дежур- 
ной части ГАИ установлен отдель- 
ный компьютер с уникальным про- 
граммным обеспечением, где в 
режиме онлайн дежурный нано- 
сит на карту все ДТП, перекры- 
тия дорог, ремонты, варианты объ- 
ездов. Эти данные — самые точ- 
ные и обозначаются специаль- 
ным значком ГАИ. Вскоре также 
на "карты" будем выводить данные 
касательно угнанных автомобилей, 
чтобы водители, увидев их, тут же 
могли сообщить нам". 

В отличие от сообщений, вне- 
сенных рядовыми пользователями, 
информацию от ГАИ нельзя будет 
скрыть для других пользователей, 
так как она всегда будет актуаль- 
ной. Это особенно важно, учиты- 
вая пришедшую зиму и связанные 
с этим трудности перемещения на 
авто, сообщает (5.т.иа. 


МТСБУ обнародовало 
список страховых компаний 
с повышенным риском 

Моторное (транспортное) стра- 
ховое бюро заявляет о неудовлет- 
ворительной работе 5 страховых 
компаний по урегулированию стра- 
ховых убытков по итогам 9 мес. 
2014 г. 

Согласно данным бюро, в 
оценке работы страховщиков при- 
няли участие 63 члена бюро, из 
которых 48 имеют хороший уро- 


вень оценки деятельности, 15 — 
удовлетворительный. 
СК "Европейский страховой 


союз" и СК "УОСК" не предоста- 
вили разрешения на обнародова- 
ние своих показателей по всем 
категориям. 

СК "Оранта-Лугань" не предо- 
ставила отчет из-за критической 


АВИАЦИЯ 


Мининфраструктуры 
намерено разобраться с 
конфликтом о правилах 
предоставления прав 
на эксплуатацию 
воздушных линий 
Мининфраструктуры и Гос- 
авиаслужба Украины продолжат 
общественные обсуждения пра- 


ситуации на Донбассе. Неудовлет- 
ворительную оценку по урегули- 
рованию страховых случаев пока- 
зали страховые компании: СК 
"Вона", СК "Эталон", СК "Здорово", 
СК "Интер-Полис" и СК "Оранта". 

Наибольшее количество жалоб 
потерпевшие и — страхователи 
подают на такие компании: СК 
"АСКА", СК "Вона", СК "Эталон", 
СК "Здорово", СК "Интер-Полис", 
СК "Крана", СК "Оранта", СК 
"Ритейл страхование", СК "Стра- 
ховой капитал", СК "Украина", СК 
"УТСК", сообщает (Л5.т.иа. 

Согласно сообщению МСТБУ, 
СК "Европейский страховой 
альянс", СК "Европейский страхо- 
вой союз", СК "УОСК" не предо- 
ставили разрешения на обнародо- 
вание показателя по количеству 
жалоб от потерпевших и страхо- 
вателей, сообщают Финансовые 
новости. 


РФ разработает свои 
требования к системам 
безопасности автомобилей 
Это связано, прежде всего, с 
суровыми климатическими услови- 
ями и спецификой дорог. Состав- 
лением ряда требований к АВ$, 
ЕЗР в настоящее время занима- 
ется — Научно-исследовательский 
автомобильный институт (НАМИ). 
Дорожные и климатические 
условия РФ значительно влияют 
на работоспособность автотранс- 
портных средств (общий ресурс 
систем, виброустойчивость, тем- 
пературный фактор, радиочастот- 
ные помехи и т.д.). В связи с этим 
к автотранспортным средствам и 
их системам активной безопас- 
ности, эксплуатируемым в усло- 
виях РФ, необходимо предъяв- 
лять специальные требования. 
Зарубежные системы активной 
безопасности должны пройти спе- 


вил доступа авиаперевозчиков к 
эксплуатации воздушных линий. 
Данное решение было принято 
новым министром инфраструк- 
туры Украины А. Пивоварским по 
результатам встречи 3.11.2014 
г. в КМУ с инициативной груп- 
пой протестующих против нового 
Порядка предоставления и анну- 


циальные испытания по их приме- 
нимости в условиях РФ, сообщает 
Аиюпеиз.ги. 

К интеллектуальным системам 
активной безопасности, которые 
будут тестироваться в НАМИ, отно- 
сятся: устройства автоматического 
экстренного торможения (АЕВ$, 
адаптивный круиз-контроль), 
системы предупреждения о выходе 
с полосы движения (Е0\/$), элек- 
тронные датчики контроля устой- 
чивости (ЕЗР) и помощи водителю 
при экстренном торможении (АВ$, 
АЗВ, ЕВО), датчики контроля за 
давлением в шинах и состоянием 
водителя. Кроме того, проверку 
в российских условиях пройдут 
системы автоматической регистра- 
ции параметров движения транс- 
портных средств и регистрации 
параметров ДТП. 


Выдача книжек ТИВ в Литве 
продолжает сокращаться 

В ноябре 2014 г. книжек ТИВ для 
международных перевозок в Литве 
выдано на 28% меньше, чем за 
соответствующий период 2013 г., 
сообщает [ЕТА/ЕЁТА. 

По словам секретаря Шпа\ма В. 
Адомайтиса, положение особенно 
ухудшилось в последнюю неделю 
ноября т.г. после введения РФ 
дополнительных проверок литов- 
ских перевозчиков. В последнюю 
неделю ноября т.г. выдача книжек 
ТА сократилась на 32% по сравне- 
нию с соответствующим периодом 
2013 г. 

Данные 11 мес. 2014 г. показы- 
вают, что падение объемов выдачи 
литовским перевозчикам книжек 
ТА составило 23%. По данным 
Международного союза  транс- 
портных дорог, в целом сокраще- 
ние объемов перевозок системы 
ТА за этот период составило 
35%. 


лирования прав на эксплуатацию 
воздушных линий. А. Пивовар- 
ский поручил председателю Госа- 
виаслужбы Украины Д. Антонюку 
организовать заседание эксперт- 
ной группы, которая предоставит 
предложения относительно пра- 
вил допуска авиаперевозчиков к 
эксплуатации воздушных линий. 
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Поставлена задача: —макси- 
мально учесть предложения участ- 
ников рынка, которые не будут 
противоречить национальному 
законодательству и обязатель- 
ствам Украины в соответствии с 
Соглашением об ассоциации с ЕС. 

После этого, в ближайшее 
время министр инфраструктуры 
намерен провести круглый стол с 
участием представителей обще- 
ственности, специалистов авиа- 
отрасли и СМИ, сообщает пресс- 
служба Мининфраструктуры. 


Суд открыл производство 
об отмене порядка 
предоставления и 
аннулирования прав 

на эксплуатацию 
воздушных линий 

4.12.2014 г. Окружной адми- 
нистративный суд Киева открыл 
производство по делу о призна- 
нии противоправным и отмене 
приказа № 686 "Об утверждении 
Авиационных правил Украины 
"Порядок предоставления и анну- 
лирования прав на эксплуатацию 
воздушных линий", которым регу- 
лируются правила назначения 
авиакомпаний на маршруты. Иск к 
Госавиаслужбе подало ООО "Авиа- 
компания Атласджет Украина". 
Суд признал поданное исковое 
заявление и добавленные к нему 
материалы для открытия произ- 
водства по делу. Предварительное 
судебное заседание назначено на 
10.12.2014 г. 

Примечание. 26.11.2014 г. Мин- 
юст вернул на доработку в Госавиас- 
лужбу новый Порядок выдачи и ан- 
нулирования прав на эксплуатацию 
воздушных линий. 

Миниюст обратился в Мининфра- 
структуры и Госавиаслужбу с пред- 
ложением провести открытые слу- 
шания в связи поступлением обра- 
щений от участников рынка о том, 
что Госавиаслужба не учла выводы и 
предложения, изложенные в выдерж- 
ке из протокола экспертной группы 
по вопросам реформирования авиа- 
ционного транспорта от 11.08.2014 г., 
сообщает Ы27.1да.пе. 


"МАУ" категорически 

не согласна с исковыми 

требованиями авиакомпании 

"Атласджет Украина" 
2.12.2014 г. АК "МАУ" получила 

копию очередного искового заяв- 

ления компании "Атласджет Укра- 


ина", в котором последняя просит 
суд признать недействительным 
соглашение о наземном обслужи- 
вании, заключенное между авиа- 
компанией "МАУ" и ГП "Междуна- 
родный аэропорт "Борисполь". Иск 
подан к обоим участникам согла- 
шения — АК "МАУ" и ГП "Междуна- 
родный аэропорт "Борисполь". 

Ознакомившись с содержанием 
искового заявления, авиакомпания 
"МАУ" заявила, что категорически 
не согласна с требованиями иско- 
вого заявления "Атласджет Укра- 
ина" и будет защищать свою пози- 
цию в судебных инстанциях. 

"Аргументы компании "Атласджет 
Украина" являются надуманными, 
а приведенные факты не соответ- 
ствуют действительности", — сооб- 
щается в пресс-релизе АК "МАУ". 

Что конкретно вменяется 
АК "МАУ" со стороны "Атласджет 
Украина", пресс-служба "МАУ" не 
уточнила. 


Крупнейшим российским 
авиакомпаниям 
запретили полеты в 
Днепропетровск и Харьков 
Госавиаслужба Украины запре- 
тила авиакомпаниям "Аэрофлот", 
"Трансаэро", "ЮТэйр", "ЮТэйр- 
Украина" совершать полеты в Харь- 
ков и Днепропетровск. Согласно 
телеграмме ведомства, запрет на 
рейсы в Харьков начал действо- 
вать с 29.11.2014 г., а в Днепропе- 
тровск — с 1.12.2014 г. По словам 
главы Госавиаслужбы Д. Антонюка, 
полеты запрещены "до дальнейших 
указаний", сообщает ТАСС. 
Российский Минтранс назвал 
запрет  "безосновательным" и 
"неправомерным", подчеркнув, что 
перед принятием таких решений 
авиавластям двух стран следует 
проводить консультации, иначе 
запрет нарушает их межправитель- 
ственное соглашение от 1994 г. 
Как сообщает Коммерсант, 
решение украинской стороны 
может быть "способом давления" 
на Москву для отмены запрета на 


перелеты украинских перевозчи- 
ков над Россией. 
Примечание. Решением Гос- 


авиаслужбы от 28.11.2014 г. под за- 
прет также попали регулярные рей- 
сы Москва— Днепропетровск укра- 
инской авиакомпании "Днипроавиа", 
которая долгое время их выполняла. 
Пресс-служба авиакомпании выра- 
зила возмущение данным решением, 


отметив: "Госавиаслужба вообще не 
обратила внимания на такие мелочи, 
как то, что этот рейс является одним 
из основных рейсов украинского ави- 
аперевозчика, а его запрет приведет 
к резкому ухудшению финансового 
состояния предприятия". 


АК "МАУ" ожидает от 
нового правительства 
стратегии развития 
гражданской авиации 
Украины 

Об этом сообщил журналистам 
исполнительный вице-президент 
компании "МАУ" по коммерции 
С. Фоменко. "Мы ожидаем, что 
наконец-то будет государственная 
программа развития авиации, а 
потом будет государственное регу- 
лирование, а не сначала регулиро- 
вание, а потом что-нибудь в виде 
стратегии", — сказал он. 

В то же время, по мнению ком- 
мерческого менеджера АК "Визз 
Эйр Украина", единственной укра- 
инской лоу-кост авиакомпании, В. 
Третяка, Украина уже определи- 
лась с выбором стратегии, сооб- 
щает /е!5.ги. 

"Страна уже со стратегией 
определилась — это Соглаше- 
ние о совместном авиапростран- 
стве с Европейским Союзом. Мне 
кажется, что ничего особого при- 
думывать в глобальном плане не 
нужно, просто адаптироваться к 
тому, что уже отработано, внедрить 
в нашей стране нормы, которые 
уже есть", — подчеркнул В. Третяк. 


Иностранные авиакомпании 
сократили транзитные 
полеты над Россией 

В 1 квартале 2014 г. количество 
транзитных полетов выросло на 
3%, но с апреля началась отрица- 
тельная динамика (-2,3% к апрелю 
2013 г.). В июле количество тран- 
зитных полетов снизилось на 8,5%, 
а в августе — на 16%. По итогам 
октября сокращение транзита пре- 
высило 20%. В итоге с апреля по 
октябрь 2014 г. падение составило 
11%. Всего за 10 месяцев 2014 г. 
было выполнено около 227,5 тыс. 
транзитных полетов. 

Примечание. Транзит украин- 
ских авиакомпаний через воздуш- 
ное пространство России, который 
был ог раничен в августе по решению 
российских властей, внес незначи- 
тельный вклад в общую долю паде- 
ния транзита. 
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По данным ФГУП "Госкорпорация 
по Организации воздушного движе- 
ния" (ОрВД), за 10 месяцев 2014 г. 
украинские перевозчики совершили 
на 5% меньше транзитных полетов 
через Россию, чем за аналогичный 
период прошлого года. Но доля все- 
го украинского транзита в общем по- 
токе — минимальна: за 10 месяцев 
2013 г. она составляла 2,3%, а к ноя- 
брю 2014 г. даже увеличилась — до 
2,4%, сообщает ТАСС. 

Среди иностранных авиаком- 
паний, летающих через воздушное 
пространство России, лидируют ази- 
атские и европейские перевозчики 

В общей сложности за 10 меся- 
Цев 2014 г. российские авиадиспет- 
черы обслужили более 1,242 млн 
полетов (международных, внутрен- 
них и транзитных), что на 4,51% 
больше по сравнению с аналогич- 
ным периодом 2013 г. 


Глава "Аэрофлота" 
выступает за сокращение 
флота российскими 
авиакомпаниями 

По мнению гендиректора "Аэро- 
флота" В. Савельева, с замедле- 
нием рынка авиаперевозок и паде- 
нием перевозок на международных 
маршрутах, приносящих авиа- 
компаниям основную прибыль, 
перевозчикам РФ необходимо 
выработать  консолидированную 
позицию и, возможно, отказаться 
от эксплуатации части воздушного 
флота. Об этом он заявил журна- 
листам в кулуарах Транспортной 
недели-2014. 

В. Савельев, в частности, при- 
вел в пример кризис на американ- 
ском рынке гражданской авиации, 
произошедший после 11.09.2001 
г., когда самолеты с террористами 
атаковали башни-близнецы в Нью- 
Йорке. "Что сделали американские 
авиакомпании, чтобы выжить? Они 
не только подняли цены. Они всту- 
пили в сговор, официальный одо- 
бренный сговор, где они часть 
емкостей просто остановили про- 
порционально. Что произошло? 
Цены на билеты поднялись. Но 
попробуйте у нас по нашим зако- 
нам, без одобрения сверху, попы- 
таться договориться. Нас тут же 
привлекут, еще заплатим штрафы 
какие-то", — добавил он. 

Пока же, по его словам, авиа- 
компании вынуждены летать полу- 
пустыми, что "всем во вред", сооб- 
щает аех.ги. 


Примечание. В октябре впервые 
за 3,5 года в России было зафикси- 
ровано падение авиаперевозок в 
международном сегменте, который 
приносит авиакомпаниям основную 
прибыль. При этом авиакомпаниями 
РФ было перевезено 3,675 млн чело- 
век, что на 1,8% меньше, чем в октя- 
бре 2013 г. 


Минтранс РФ не готов 
поддержать идею 
"Аэрофлота" 

о сокращении флота 
авиакомпаниями России 

Замминистра транспорта РФ В. 
Окулов считает, что идея гендирек- 
тора "Аэрофлота" В. Савельева о 
сокращении количества самолетов 
крупнейшими российскими авиа- 
компаниями на данный момент не 
отвечает госзадачам. Об этом он 
сообщил в кулуарах Транспортной 
недели-2014. 

В. Окулов отметил: "Задача 
стоит обратная: наращивать 
количество авиационных —свя- 
зей, наращивать количество 
линий". При этом он напомнил, 
что в т.г. удалось открыть 90 
новых линий внутри России за 
счет программ субсидирования 
перевозок. 

"По существу государство при- 
нимает на себя половину рисков по 
открытию новых линий, субсиди- 
руя", — добавил замминистра. 


Авиакомпании РФ 
начали понижать 
стоимость билетов в 
преддверии вылета 

По требованию Федеральной 
антимонопольной службы (ФАС) 
российские авиакомпании начали 
внедрять новую систему динамич- 
ного тарифообразования, в соот- 
ветствии с которой цены на билеты 
должны снижаться по мере при- 
ближения даты вылета. Перевоз- 
чики уже представляют в ведом- 
ство информацию, как они реали- 
зуют указанную систему или наме- 
рены это делать. 

В частности, по словам зам- 
главы ФАС А. Голомолзина, АК 
"Трансаэро" уже подготовила 
инструкцию для персонала, зани- 
мающегося продажами, чтобы 
он снижал цену на авиабилеты в 
преддверии вылета, если рейс не 
полностью загружен. Также пере- 
возчик представил соответствую- 
щие документы в ФАС. 


АК "ЮТэйр" представила в 
ФАС информацию о нескольких 
маршрутах, на которых она соби- 
рается проводить пробные меро- 
приятия по внедрению данной 
системы. Кроме того, соответству- 
ющая информация поступила в 
ФАС от авиакомпании 57 АШтез 
("Сибирь"). 

Что касается "Аэрофлота", то в 
настоящее время с ним идут пере- 
говоры о внедрении новой системы 
динамичного тарифообразования, 
сообщает аЮ.ги. 


Работники наземных 
авиаслужб РФ будут 
проходить обязательный 
медосмотр 

Об этом сообщил вице-премьер- 
министр РФ А. Дворкович. В част- 
ности, предусматривается обяза- 
тельное проведение медосмотра 
на предмет алкогольного и нар- 
котического опьянения до и после 
смены. 

Данное решение принято после 
авиакатастрофы в аэропорту 
"Внуково", которая произошла 
21.10.2014 г. В тот день самолет 
бизнес-авиации Гасоп разбился, 
задев автомобиль спецтехники на 
взлетной полосе. Жертвами ката- 
строфы стали 4 человека, в т.ч. 
глава компании Тоа! Кристоф де 
Маржери, сообщает Гудок. 

Следственные органы заявили, 
что водитель спецтехники нахо- 
дился в состоянии опьянения. 


АК "Россия" продолжает 
сохранять статус одной 
из самых пунктуальных 
авиакомпаний в стране 

АК "Россия", входящая в группу 
компаний "Аэрофлот", ’продол- 
жает сохранять статус самой пун- 
ктуальной авиакомпании в стране. 
Средний показатель авиакомпа- 
нии "Россия" по количеству рейсов, 
выполненных с задержкой отправ- 
лений, за 10 месяцев 2014 г. соста- 
вил 1,04%. Это является наимень- 
шим значением среди всех авиа- 
компаний России. 

Коэффициент менее 2% задер- 
жанных рейсов по итогам 10 меся- 
цев имеют лишь 4 российских авиа- 
перевозчика. 

Примечание. Высокие показатели 
регулярности полетов компании по- 
стоянно подтверждает также ежеме- 
сячный конкурс ЛИ$Т 1М ТИМЕ, учреж- 
денный аэропортом "Домодедово". 
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За 10 месяцев авиакомпания 
"Россия" увеличила 
перевозку пассажиров 

В январе-октябре 2014 г. АК 
"Россия" перевезла более 4416,7 
тыс. пассажиров — на 11,3% 
больше, чем за январь— октябрь 
2013 г. За прошедший период 
всего было выполнено 42,447 тыс. 
рейсов (+8,2%), в т.ч. 27,448 тыс. — 
на внутренних линиях. 

В октябре на внутренних линиях 
было перевезено 283,882 тыс. чел. 
(+32,8% к октябрю 2013 г.). Общий 
налет авиакомпании за январь— 
октябрь 2014 г. составил 104,267 тыс. 
часов, что на 9,2% больше, чем в 
предыдущем году, сообщает аех.ми.. 


Кредитоспособность 
"Трансаэро" подтверждает 
рейтинг уровня А+ 

Рейтинговое агентство "Эксперт" 
(ВАЕХ) подтвердило рейтинг долго- 
срочной кредитоспособности авиа- 
компании "Трансаэро" на уровне 
А+. Этот показатель демонстрирует 
“очень высокий уровень кредито- 
способности". Агентство называет 
прогноз по рейтингу "стабильным". 

Положительное влияние на рей- 
тинг компании оказали показатели 
операционной рентабельности за 
2013 г. Так, по РСБУ рентабель- 
ность активов по валовой прибыли 
составила 15,5%, по МСФО рента- 
бельность по ЕВГТРА — 14,4%. При 
этом отмечена широкая география 
деятельности "Трансаэро" и высо- 
кий уровень страховой защиты, 
сообщает амаром.ги. 


ВРФ существуют 
проблемы в сфере 
стратегического развития 
гражданской авиации 

Такое мнение высказал глава 
Сбербанка России Г. Греф на дело- 
вом завтраке у министра транс- 
порта РФ М. Соколова в рамках 
"Транспортной недели-2014". Он в 
т.ч. отметил, что не знает, каковы 
стратегии развития аэропорто- 
вой сети, региональной авиации, 
интенсификации и снижения сто- 
имости перелетов. Это связано с 
тем, что в настоящее время многие 
авиакомпании РФ просто закреди- 
тованы, у них нет возможности в 
срок возвращать деньги и прово- 
дить лизинговые платежи за само- 
леты (последние, как правило, 
были взяты в валюте, когда курс 
доллара был значительно ниже). 


Кроме того, существующий раз- 
рыв в ликвидности в российской 
банковской системе осложняет 
возможность кредитных организа- 
ций для инвестирования в инфра- 
структурные проекты, в т.ч. транс- 
портные. Процентные ставки, по 
которым банки готовы финанси- 
ровать проекты, могут оказаться 
слишком высокими, а брать деньги 
по высоким ставкам на 15—20 лет 
(это — минимальный срок окупа- 
емости транспортного проекта), 
никто не станет. 

Также нет возможности привле- 
кать средства из внешних источ- 
ников финансирования (в т.ч. при- 
влекать деньги Сингапура и дру- 
гих стран восточного финрынка, на 
которые ранее надеялись авиаком- 
пании), сообщает аех.ги. 


Структура долга 
"Аэрофлота" 

Финансовый лизинг  "Аэро- 
флота" на 97% номинирован в дол- 
ларах и лишь на 3% — в рублях; на 
30.09.2014 г. он составил 108,66 
млрд руб., что на 50,8% превышает 
показатель на 31.12.2013 г. Такие 
данные содержатся в презентации 
авиаперевозчика, которая была 
представлена в ходе телефонной 
конференции для инвесторов и 
аналитиков. 

Кредиты и займы авиаперевоз- 
чика на 90% оформлены в россий- 
ской валюте и на 10% — в долла- 
рах. На 30.09.2014 г. "Аэрофлот" 
снизил объем кредитов и займов 
на 3,8% по сравнению с данными 
на 31.12.2013 г. — до 12,89 млрд 
руб., сообщает аех.ги. 

Примечание. Как говорится в 
отчетности "Аэрофлота" по МСФО, 
общий долг авиаперевозчика на 
30.09.2014 г. составил 122,5 млрд 
руб., что на 41,5% больше, чем на 
31.12.2013 г. Чистый долг компа- 
нии к концу сентября 2014 г. вырос 
на 35,7% по сравнению с сентябрем 
2013 г. — до 91,8 млрд руб. Рост чи- 
стого долга связан преимуществен- 
но с увеличением обязательств по 
контрактам финансовой аренды, 
номинированным в иностранной ва- 
люте, вследствие изменения кур- 
са рубля по отношению к доллару 
и евро. 


АК "Победа" планирует 
летать за рубеж 

К 2018 г. низкобюджетная авиа- 
компания "Победа" (принадлежит 


ОАО "Аэрофлот — российские 
авиалинии") планирует начать 
полеты за рубеж. Об этом 1.12.2014 
г. сообщил замгендиректора "Аэро- 
флота" по стратегии и альянсам Д. 
Каллегари в ходе телефонной кон- 
ференции для инвесторов и анали- 
тиков. 

По его словам, пассажиропо- 
ток нового лоукостера к 2018 г. 
составит 10 млн человек, парк воз- 
душных судов увеличится до 37 (в 
настоящее время — 4 самолета), а 
маршрутная сеть — до 47 направ- 
лений (с 7), сообщает аех.ги. 

Справка. 16.09.2014 г. "Аэро- 
флот" вместо подпавшего под санк- 
ции "Добролета" зарегистрировал 
новое ООО "Бюджетный перевоз- 
чик". Позже стало известно, что но- 
вый лоукостер будет выполнять по- 
леты под брендом "Победа". 


Туроператор Апех Тоиг 
ищет авиакомпанию 
для покупки 

Один из крупнейших операто- 
ров, работающих на украинском 
и российском рынках выездного 
туризма, Апех Тоиг оптимизирует 
бизнес-модель. По словам соб- 
ственника Апех Тоиг С. Кочкара, 
компания планирует заняться авиа- 
перевозками. 

"Мы рассматриваем или 
покупку авиакомпании, или соз- 
дание собственной структуры", — 
уточнил он. 

Предметом покупки может 
стать украинское подразделение 
российской авиакомпании "ЮТэйр" 
— АК "ЮТэйр-Украина", сообщает 
Капитал. 


Тигк5й Аттез существенно 
нарастила объем 
перевозки пассажиров 

В январе— октябре 2014 г. авиа- 
компания Тиз! Аштез ("Турец- 
кие авиалинии") перевезла 46,2 
млн пассажиров, что на 13,7% 
больше по сравнению с аналогич- 
ным периодом 2013 г. При этом 
количество пассажиров на вну- 
тренних и международных рей- 
сах за отчетный период выросло 
на 13,9% и 13,6% соответственно. 
Также Тикзй Аштез перевезла 
на 21,5% больше транзитных пас- 
сажиров, чем в январе—октябре 
2013 г. 

Коэффициент загрузки рейсов 
в январе— октябре 2014 г. остался 
на уровне 79,5%. Показатель АЗК 
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(ауайаШе зеаЁ КПИотщег) возрос 
на 16,9% — до 113,1 млрд пасс. 
км, показатель АРК (геуепие рег 
КИоте{ег) — на 16,9% — до 90 млрд 
пасс.км. 

Число направлений, по которым 
совершают полеты самолеты авиа- 
компании, к концу октября уве- 
личилось до 261 (с 239 в октябре 
2013 г.). В т.ч. количество внутрен- 
них направлений выросло с 42 до 
43, а международных — с 197 до 
218. 

В январе—октябре 2014 г. 
Тип Аштез в очередной раз 
удалось значительно увеличить 
объем грузоперевозок — он достиг 
547,791 тыс.т (+19,7%). 

В настоящее время у ТиКк$п 
Ашшез имеется 260 самолетов 
(против с 231 в октябре 2013 г.). 


Авиакомпании Северной 
Америки станут прибыльнее 

По прогнозу аналитиков Вапк 01 
Атепса, в 2015 г. чистая прибыль 
крупнейших авиакомпаний Север- 
ной Америки на фоне снижения 
стоимости топлива может выра- 
сти на 73% — до $19 млрд. Про- 
гноз учитывает показатели 9 круп- 
нейших авиакомпаний США и двух 
канадских авиаперевозчиков. Ана- 
литики исходили из прогноза сред- 
ней стоимости барреля нефти 
марки Вгеп{ в $81. 

Если этот прогноз оправдается, 
авиаотрасль США сможет быстрее 
восстановиться от катастрофиче- 
ских результатов минувших лет (в 
2001—2009 гг. компании авиасек- 
тора понесли убытки в размере $58 
млрд и вернулись на прибыльный 
уровень лишь в 2010 г.). 

С января стоимость само- 
летного топлива с немедленной 
поставкой в Нью-Йорке упала на 
27% — до $2,21/галлон (минимума 
с октября 2010 г.). 

По подсчетам экспертов, 
затраты на покупку топлива 
составляют до трети всех опера- 
ционных расходов авиакомпаний, 
сообщает ЦТС. 


Авиационный рынок 
Ближнего Востока 
успешно развивается 
Учитывая прогнозы роста ВВП 
на 3,8% в ближайшие 20 лет, Ближ- 
ний Восток продолжит оставаться 
перспективным рынком для разви- 
тия деловой авиации. Об этом сви- 
детельствует в т.ч. успешная дея- 


тельность дочерних предприятий 
крупнейших авиаперевозчиков: 
Етиае$з Ехесий\е у авиакомпании 
Етиаез, Оааг Ехесийме у Оааг 
Ашмауз и Заиа! Риуае АмаНоп у 
Заца! Аштез. 

По прогнозам МЕВАА (Ма4е 
Еаз{ Визтез$ АмаНоп АззосаНоп 
— Ассоциация бизнес-авиации 
Ближнего Востока), к 2020 г. коли- 
чество бизнес-джетов в регионе 
увеличится с 500 до 1375, а объем 
рынка деловой авиации достигнет 
$1,3 млрд. 

С 2013 г. количество летных 
часов бизнес-джетов по всему 
региону уже выросло более чем на 
12%, сообщает амаги.пе+. 


Белорусскую АК 
"Трансавиаэкспорт" 
выставили на продажу 

Госкомитет по имуществу Бела- 
руси объявил конкурс по продаже 
99,9% акций грузовой авиакомпа- 
нии "Трансавиаэкспорт", принадле- 
жащих Министерству транспорта и 
коммуникаций страны (остальные 
ценные бумаги находятся во вла- 
дении физлиц). Пакет оценили в 
$25 млн. Конкурс должен состо- 
яться 30.12.2014 г. Заявку на уча- 
стие в конкурсе до 12.12.2014 г. 
могут подать как белорусские, так 
и иностранные компании. 

В течение двух лет победитель 
конкурса должен будет: 

— внести в УФ авиакомпании 
не менее $20 млн на модерниза- 
цию и восстановление летной год- 
ности семи Ил-76, принадлежащих 
компании; 

— потратить минимум $5 млн 
на строительство авиаангара не 
менее чем на три самолето-места; 

— обновить флот "Трансавиа- 
экспорта", купив не менее двух гру- 
зовых Воетд. Планируется, что 
новый владелец будет погашать 
первоначальные лизинговые пла- 
тежи, сообщает аЮ.ги. 


"Узбекские авиалинии" 
продадут 6 самолетов 

НАК "Узбекистон хаво йуллари" 
("Узбекские авиалинии") выста- 
вила на продажу шесть самоле- 
тов — три Айри$ АЗ1О0 и три реги- 
ональных НВ.-85 общей стартовой 
стоимостью $49,4 млн. Реализа- 
ция лайнеров осуществляется в 
рамках программы унификации и 
обновления авиапарка компании, 
сообщает па.ги. 


Справка. Авиапарк компании на- 
считывает 33 самолета западного 
производства. В частности, 15 Воетд 
(десять 767-300 и пять 757-200), три 
АйБи$ АЗ1О, 10 Атфи$ АЗ20, три сред- 
немагистральных Н85, а также два 
грузовых АЗО00-600Е. 

Предприятие эксплуатирует АЗ10 
с 1993 г., НУ85 — с 1997 г. 


Ноп Сгоир стала 
крупнейшим заказчиком 
самолетов АТВ 

Индонезийская компания Шоп 
Сгоир оформила твердый заказ на 
покупку 40 турбовинтовых само- 
летов новейшего поколения АТН 
72-600. По данным авиапроизводи- 
теля, общая сумма заказа по ката- 
ложным ценам составила $1 млрд. 
Т.о., Моп Сгоир становится круп- 
нейшим клиентом АТВ и одним 
из крупнейших эксплуатантов тур- 
бопропов в мире. После поставки 
всех заказанных АТН 72-600 парк 
Ноп Сгоир расширится до 100 
самолетов АТН. 

Компания заказала самолеты, 
чтобы удовлетворить растущий 
спрос, который прогнозируется на 
ближайшие пять лет. Поставки воз- 
душных судов начнутся в 2017 г. и 
завершатся в 2019 г. Кредиторами 
выступили сразу несколько компа- 
ний из Италии, Франции и Канады. 

Заказанные самолеты больше 
всего подходят для ближнемаги- 
стральных перевозок длительно- 
стью до двух часов, сообщает а. 
ги. 


Вуапа! заказала 100 
самолетов Воетд 
737 МАХ 200 

Концерн Воетд и ирланд- 
ский низкобюджетный перевозчик 
Вуапаи подписали твердый кон- 
тракт на приобретение 100 само- 
летов 737 МАХ 200. Стоимость кон- 
тракта оценивается в $11 млрд по 
текущим каталожным ценам. 

Изначально о данном соглаше- 
нии было объявлено еще в сен- 
тябре. Т.0о., ирландская бюджет- 
ная авиакомпания Нуапа! стано- 
вится стартовым заказчиком новой 
модификации самолета семейства 
737 МАХ, сообщает аех.ги. 


Авиаторы снова 
задумались о дизтопливе 
На прошедшем недавно в Чжу- 
хае (Китай) авиасалоне китайско- 
американская компания Моопеу 
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впервые представила макет лег- 
кого  одномоторного самолета 
Моопеу М10 с мотором, работаю- 
щим на дизтопливе. 

Самолеты М10 будут выпу- 
скаться в Китае. Сертификация 
и появление первых моделей на 
рынке намечены на 2017 г., сооб- 
щает аех.ги. 

Выйти на китайских рынок ком- 
пания планирует двумя дизель- 
ными моделями: учебным М1ОТ с 
мощностью мотора 135 л.с. и прогу- 
лочным М104 с мощностью 155 л.с. 

Справка. Идея использовать ди- 
зельные моторы на самолетах не но- 
ва. Однако в течение долгого време- 
ни она не находила широкого при- 
менения в авиации из-за массы мо- 
торов, дороговизны обслуживания, 
а также недолговечности. Одной из 
проблем, почему авиаконструкторы 
стали снова задумываться о дизто- 
пливе, стал дефицит авиабензина, 
использующегося в легких учебных 
самолетах (особенно остро дефицит 
наблюдается в Азиатском регионе). 

Современные дизельные моторы 
инженеры довели до рекордно низ- 
ких показателей расхода топлива и 
выбросов. При этом размеры и вес 
моторов лишь ненамного превос- 
ходят бензиновые аналоги (лишний 
вес моторов с лихвой компенсирует- 
ся пониженным расходом топлива — 
при одинаковых запасах топлива ди- 
зельный мотор позволяет самолету 
лететь дольше и дальше). 


У2Бек$ап Апмау$ 
конвертирует два 
Воетд 767 

Узбекская национальная авиа- 
компания Чтбек$ап Амау$ 
("Узбекистон Хаво — Йуллари") 
конвертирует два широкофюзе- 
ляжных пассажирских самолета 
Воета 767-З00ЕР в грузовую вер- 
сию Воетд 767-300ВСЕ. Первый 
из них уже был переоборудован 
на базе сингапурской компании ЭТ 
Аегозрасе по контракту с Воетд; 
воздушное судно прилетело в 
аэропорт Ташкента в ноябре. 

Машина, поступившая в 
Утрек$ап Ашмауз$ еще в конце 
1996 г. напрямую с завода- 
изготовителя, ранее использова- 
лась авиаперевозчиком в компо- 
новке на 207 пассажирских кресел. 

До конца декабря "Узбекистон 
Хаво Йуллари" должна получить 
аналогичный самолет выпуска 
1997 г., сообщает аю.ги. 


Сервисные центры для 
самолета МС-21 откроют 
во всех аэропортах 
России и СНГ 
Авиационно-сервисный центр 
(АСЦ) холдинга "Авиационное 
оборудование" заключил с кор- 
порацией "Иркут" меморандум о 
предоставлении  пассажирскому 
самолету МС-21 —материально- 
технического обеспечения (МТО). 
Документ предполагает поставки 
для авиалайнера расходных матери- 
алов, необходимых компонентов, их 
ремонт и замену, а также организа- 
цию мест тестирования воздушного 
судна, логистической поддержки и 
таможенного оформления. В пер- 
спективе результатом совместной 
работы участников соглашения ста- 
нет открытие филиалов АСЦ во всех 
аэропортах России и СНГ, где пла- 
нируется базирование МС-21, сооб- 
щает аех.ги. 


Апелляционный суд 
подтвердил полномочия 
руководителя ГП "Антонов" 

4.12.2014 г. Киевский апелляци- 
онный административный суд отка- 
зал в удовлетворении иска Мин- 
промполитики и оставил без изме- 
нений решение Окружного адми- 
нистративного суда г. Киева от 
3.09.2014 г., подтверждающее пол- 
номочия Д. Кивы в качестве руко- 
водителя ГП "Антонов". 

Согласно Кодексу администра- 
тивного судопроизводства, дан- 
ное решение не подлежит даль- 
нейшему обжалованию и является 
окончательным, сообщает пресс- 
служба ГП "Антонов". 


За 11 месяцев аэропорт 
"Борисполь" обслужил 
6,4 млн пассажиров 

По результатам 11 месяцев 
2014 г. аэропорт "Борисполь" 
обслужил около 6,4 млн человек, 
что на 13% меньше показателей 
2013 г. За этот же период количе- 
ство самолетовылетов уменьши- 
лось на 10% — до 66,754 тыс. 

В частности, в ноябре т.г. через 
"Борисполь" было перевезено 
493,400 тыс. пассажиров (-21%) и осу- 
ществлено 5,182 тыс. рейсов (-21%). 

Также за 11 месяцев т.г. аэропорт 
"Борисполь" обработал 22,5 тыс. т 
груза и 4,437 тыс. т почты. В ноябре 
объем обработанного груза соста- 
вил 2,514 тыс. т, почты — 454 т, сооб- 
щает пресс-служба "Борисполя". 


"Борисполь" станет первым 
в Украине аэропортом 

с дистанционной 
регистрацией 

Администрация аэропорта 
"Борисполь" работает над внедре- 
нием дистанционной регистрации: 
пассажирам предоставят возмож- 
ность проходить регистрацию на 
м/еб-портале аэропорта до приезда 
в аэропорт. По словам и.о. замген- 
директора по операционной работе 
аэропорта "Борисполь" А. Бори- 
сюка, возможно данную услугу 
аэропорт сможет предложить уже 
с 1 квартала 2015 г. 

Нововведение потребует согла- 
сования с несколькими ведом- 
ствами. Недавно по этому поводу 
была проведена встреча с пред- 
ставителями таможенной и погран- 
службы, сообщает Б5у.сот.иа. 


Новое здание ЗОД в 
"Борисполе" может 
открыться в 2015 г. 

Новое здание "Зала официаль- 
ных делегаций" (ЗОД) в между- 
народном аэропорту "Борисполь" 
будет введено в эксплуатацию не 
ранее середины 2015 г. Такое пред- 
положение сделал и.о. заместителя 
гендиректора аэропорта по опера- 
ционной деятельности А. Борисюк 
в интервью ИА Интерфакс. 

При этом он уточнил, что ЗОД 
— это сфера ответственности Госу- 
дарственного управления делами. 
На операционную деятельность 
аэропорта это не влияет. 


Суд обязал "Эко- 
Сервис" закрыть свалку у 
аэропорта "Борисполь" 

Хозсуд Киевской области удо- 
влетворил иск  Бориспольской 
межрайонной прокуратуры и обя- 
зал ООО "Эко-Сервис" прекратить 
функционирование полигона твер- 
дых бытовых отходов на приаэро- 
дромной территории международ- 
ного аэропорта "Борисполь". 

"Суд согласился с доводами 
прокуратуры, что дальнейшая экс- 
плуатация полигона может приве- 
сти кнепоправимым последствиям, 
в частности, авариям воздушных 
судов, и удовлетворил иск в пол- 
ном объеме", — говорится в сооб- 
щении пресс-службы прокуратуры 
Киевской области. 

Справка. Полигон твердых бы- 
товых отходов общей площадью 
свыше 6 га расположен на рас- 
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стоянии около 2 км от аэропорта 
"Борисполь". На основании дого- 
вора аренды, заключенного с Бо- 
риспольским производственным 
управлением коммунального хо- 
зяйства, этот полигон использует- 
ся ООО "Эко-Сервис", сообщает 
есо!оду.с.иа. 

Эксплуатация полигона создает 
условия для массового скопления 
птиц, которые являются потенциаль- 
ной угрозой столкновений с самоле- 
тами. 


Одесский аэропорт назвал 
текущую стоимость 
строительства нового 
пассажирского терминала 

Общая стоимость строитель- 
ства нового пассажирского терми- 
нала, осуществляемого по заказу 
ООО "Международный аэропорт 
Одесса", составляет 679,8 млн 
грн. Об этом ЦТС сообщила пресс- 
секретарь ООО М. Попович. 

По ее словам, согласно дан- 
ным отчета сюрвейера УГПТ НИИ 
ГА  "Украэропроект", находяще- 
гося в сфере управления Минин- 
фраструктуры Украины, на начало 


августа т.г. было профинансиро- 
вано 64% от стоимости проекта 
(т.е. 440,7 млн грн.). 

Публично оглашаемая стои- 
мость работ по строительству пас- 
сажирского терминала в Одесском 
аэропорту неоднократно варьиро- 
валась. 

Справка. Работы по строитель- 
ству нового терминала стартовали в 
июне 2012 г. Согласно последней ин- 
формации от заказчиков строитель- 
ства, терминал откроется во 2 квар- 
тале 2015 г., сообщает ЦТС. 


Грузовой терминал 
аэропорта "Белгород" 
введен в эксплуатацию 
Грузовой терминал занимает 
первый этаж административного 
здания аэропорта. Общая площадь 
терминала составляет 1000 кв. м. 
Складские помещения рассчи- 
таны на единовременное хранение 
6 т международных и внутренних 
грузов и почты. Планируемый суточ- 
ный грузооборот участка по обра- 
ботке грузов и почты, по предвари- 
тельным расчетам, составит 2,3 т. 


ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Морские порты 
континентальной части 
Украины нарастили 
переработку грузов 

По оперативным данным 
службы эксплуатации ГП "АМПУ", 
с начала т.г. объем грузоперера- 
ботки в морских портах континен- 
тальной части Украины составил 
129,487 млн т, что на 5,2% выше 
уровня 2013 г. 

Государственными портовыми 
операторами было переработано 
44,468 млн т (34,3% общего объ- 
ема). Частными портовыми опера- 
торами через все причалы было 
переработано 85,19 млн т (65,7% 
общего объема). В т.ч. частными 
портовыми операторами через 
причалы АМПУ — 44,203 млн т 
(34,1% общего объема). 

Переработка экспортных гру- 
зов составила 93,521 млн т (при- 
рост на 10,7% к показателям 
2013 г.), импортных — 14,59 млн т 
(падение на 10,6% к показателям 
2013 г.). 


Перевалка транзитных грузов 
составила 18,666 млн т (падение 
на 7,6% к показателям 2013 г.), 
каботажных — 2,71 млнт (прирост 
на 30,9% к показателям 2013 г.). 

Переработка контейнеров в 
морских портах составила 613,186 
тыс. ТЕЧ, что составляет 86,1% 
к показателю 2013 г., сообщает 
пресс-служба АМПУ. 


Порт "Южный" установил 
новый рекорд по 
грузообороту 

4.12.2014 г. в порту "Южный" 
зафиксирован новый рекорд по 
грузообороту. По информации 
главной диспетчерской админи- 
страции морского порта "Южный", 
все терминалы, осуществляющие 
свою деятельность в акватории 
порта, с начала т.г. переработали 
43,457 млн т грузов. 

Нынешний показатель уже на 
16 тыс. т превышает итог 12 мес. 
2013 г. (43,441 млн т). В админи- 
страции порта уверены, что до 


Время работы терминала — с 
8:00 до 20:00. 


ОНЕ расширит таможенный 
терминал в аэропорту 
"Шереметьево" 

Компания ОНЕ Ехрге5$, лидер в 
области международной экспресс- 
доставки, объявляет о расширении 
таможенного терминала, располо- 
женного в московском аэропорту 
"Шереметьево". 

Реновация таможенного терми- 
нала завершится в 1 квартале 2015 
г. К этому времени общая пло- 
щадь складских помещений, где 
производится обработка грузов, 
увеличится с 3200 до более чем 
7500 кв. м. 

В рамках реновации будет уста- 
новлена новая автоматическая 
сортировочная линия, в том числе 
и самое современное оборудова- 
ние по взвешиванию и измере- 
нию габаритов грузов Сагдозсап. 
В результате средняя пропускная 
способность терминала вырастет 
с 1650 до 4400 грузов в час, сооб- 
щает аех.ги. 


конца года удастся значительно 
увеличить основной — производ- 
ственный показатель по сравне- 
нию с предыдущими годами, сооб- 
щает пресс-служба АМПУ. 


Николаевский МТП 
побил рекорд 
переработки грузов 

По состоянию на 1.12.2014 г. 
через причалы и на рейдах адми- 
нистрации Николаевского МТП 
переработано 10,95 млн т грузов, 
что является абсолютным произ- 
водственным рекордом в истории 
гавани. 

Так, проектная пропускная 
мощность Николаевского МТП 
составляет 9,5 млн т в год, а наи- 
больших объемов грузоперера- 
ботки николаевским портовикам 
удалось достичь в 2012 г., когда 
было перевалено 10,8 млн т гру- 
зов. Тогда Николаевский морской 
порт был удостоен награды Нацио- 
нального морского рейтинга Укра- 
ины "Золотая тонна". 
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За 11 мес. 2014 г. наибольший 
прирост  грузопереработки был 
зафиксирован в сегменте пище- 
вых грузов: объемы перевалки зер- 
новых составили более 3,734 млн т 
(+20% по сравнению с аналогичным 
периодом 2013 г.), а также расти- 
тельных масел — 736 тыс. т (+56%). 

С учетом текущей динамики 
обработки грузов, а также пла- 
нов загрузки портовых операторов 
Николаевского МТП, до конца 2014 
г. стивидоры намерены установить 
новый рекорд производственной 
деятельности, переработав свыше 
11 млн т за год, сообщает пресс- 
служба АМПУ. 


Ильичевские портовики 
перевыполнили 
план ноября 

Ильичевский порт по итогам 
ноября вышел на рекордные пока- 
затели по грузопереработке. По 
оперативным данным Главной дис- 
петчерской ГП "ИМТП", в ноябре 
портом при плане 1,24 млн т фак- 
тически переработано 1,652 млн т 
экспортно-импортных грузов. 

Наибольшие объемы грузо- 
переработки достигнуты в пере- 
валке навалочных грузов ЖРК, 
угля, руды, зерна, а также грузов 
в паромном сообщении, в частно- 
сти в перевозке автопоездов ТИВ, 
сообщает пресс-служба порта. 


Проблемы в экономике не 
затронули темпы развития 
зерновой портовой 
ЛОГИСТИКИ Украины 

По уточненному ноябрьскому 
прогнозу компании "ПроАгро", зер- 
новой экспорт из Украины в 2014— 
2015 МГ при валовом сборе 60,7 
млн т (в зачетном весе, без учета 
АР Крым) может составить 34,3 
млн т, включая 12,5 млнт пшеницы, 
3,8 млн т ячменя и 17,7 млн т куку- 
рузы. "До 2020 г. Украина может 
увеличить ежегодный объем экс- 
порта зерновых и масличных куль- 
тур до 49,6 млн т, что на 60% пре- 
высит показатель 2013 г.", — зая- 
вил руководитель экспертного 
направления Центра транспортных 
стратегий А. Шкляр. 

Говоря о прогнозе развития 
портовых перевалочных мощно- 
стей в Украине, А. Шкляр констати- 
ровал, что уже в ближайшие годы 
планируется увеличение пере- 
валочных мощностей Одесского 
региона, сообщает Ройпем/з.ги. 


"За 10 мес. т.г. прирост объемов 
зернового экспорта через порты 
Одессы составил 52% — до 15,9 
млн т, через порты Николаева и 
Херсона — 28% — до 7,8 млн т", — 
резюмировал А. Шкляр. Он также 
уточнил, что если рассматри- 
вать зерновой экспорт в разрезе 
отдельных портов, то за отчетный 
период наибольший прирост объ- 
емов отмечен в порту Бердянск — 
на 146%. 


Грузооборот портов Щецин 
и Свиноуйсце увеличился 

Грузооборот портов Щецин и 
Свиноуйсце (Польша) в январе— 
октябре т.г. увеличился на 3,3% 
относительно аналогичного пери- 
ода 2013 г. — до 19,52 млн т, сооб- 
щает Могуе5й.ги. 

Перевалка генгрузов увеличи- 
лась на 10,1% — до 8,67 млн т, угля 
— на 3,9% — до 4,03 млн т, нефти 
и нефтепродуктов — на 2,7% — 
до 1,4 млн т, других грузов — на 
14,9% — до 2,63 млн т. Снижение 
объемов перевалки руды соста- 
вило 31,1% — до 1,53 млн т, дре- 
весины — 12,5% — до 14,4 тыс. т, 
зерна — 1% — до 1,25 млн т. Доля 
перевалки генгрузов по итогам 10 
мес. т.г. составила 44,4%, угля — 
20,6% от общего объема грузообо- 
рота порта Щецин. 

Контейнерооборот в январе— 
октябре т.г. увеличился на 22% — 
до 62,6 тыс. ТЕЧ. 

Справка. Щецин-Свиноуйсце — 
портовый комплекс Польши; распо- 
ложен в южной части Балтийского 
моря, состоит из двух частей: порта 
Щецин, на реке Одра, в 67 км от мо- 
ря, и порта Свиноуйсце, расположен- 
ного на выходе из Щецинског о зали- 
ва. Порт Щецин недоступен для круп- 
нотоннажных судов из-за ограничен- 
НЫХ глубин, является пунктом пере- 
валки транзитных морских грузов, 
следующих из внутренних районов 
страны, а также из Чехии и Венгрии. 
Частичная догрузка или разгрузка 
судов, следующих в Щецин и из него, 
производятся в Свиноуйсце. 


Грузооборот порта 
Клайпеда вырос 

Грузооборот порта Клайпеда 
(Литва) за 11 мес. 2014 г. вырос на 
9% к уровню января— ноября 2013 
г. — до 33,4 млн т, сообщает пресс- 
служба администрации порта. 

В ноябре грузооборот порта 
вырос на 27,9% — до 3,3 млн т. 


Объем перевалки удобрений за 
11 мес. т.г. вырос на 43,3% — до 
11,1 млн т, зерна — на 26,7% — до 
2,6 млн т, грузов в контейнерах — 
на 22,3% — до 5,2 млн т. Контей- 
нерооборот возрос на 9,4% — до 
42,32 тыс. ТЕЦ. 


Грузооборот порта Таллинн 
остался на прежнем уровне 

Грузооборот порта Таллинн за 
11 мес. 2014 г. почти не изменился 
к уровню января— ноября 2013 г. и 
составил 25,866 млн т, сообщает 
пресс-служба стивидорной компа- 
нии порта АЗ Та!ппа Задат. 

Контейнерооборот порта соста- 
вил 243,328 тыс. ТЕЧ. Объем пере- 
валки Ро-Ро грузов составил 3,7 
млн т (+8,6%). Объем перевалки 
наливных грузов снизился на 0,7% 
— до 17,2 млн т. За 11 мес. т.г. 
через Таллиннский порт прошло 
8,85 млн пасс. (+4,3%). 

В ноябре грузооборот порта 
Таллинн составил 2,3 млн т 
(+5,4%). Объем перевалки налив- 
ных грузов в ноябре вырос на 2,7% 
— до 1,35 млн т. Количество кон- 
тейнерных грузов выросло на 8,2% 
— до 171,1 тыс. т, Во-Во грузов — 
на 3,9% — до 346,7 тыс. т, навалоч- 
ных грузов — на 20,4% — до 384,8 
тыс. т. В ноябре т.г. через порт про- 
шло 652,6 тыс. пасс. 


Грузооборот порта 
Клайпеда и терминала 
Бутинге увеличился 

Грузооборот порта Клайпеда 
(Литва) и терминала Бутинге за 
январь— ноябрь т.г. увеличился на 
4,7% по сравнению с аналогичным 
периодом 2013 г. и составил 40,05 
млн т (порт Клайпеда — 33,42 млн 
т (+9%), терминал Бутинге (сырая 
нефть) — 6,63 млн т (-12,6%)), 
сообщает пресс-служба порта. 

В январе ноябре 2014 г. пере- 
валка навалочных грузов составила 
47,2% всех грузов — 15,77 млн т 
(+24,6% к январю— ноябрю 2013 г.), 
в тч.: натуральных и химических 
удобрений — 9,62 млн т, сельскохо- 
зяйственной продукции — 3,15 млн 
т. Генгрузов перевалено 10,58 млн 
т, что составляет 31,6% всех гру- 
зов (+7,6%). Перевалка контейне- 
ров по итогам 11 мес. 2014 г. соста- 
вила 412,9 тыс. ТЕЦ (+11,3%), тон- 
наж грузов в контейнерах — 5,15 
млн т. Наливных грузов перевалено 
7,04 млнт (-13,9%), из них нефте- 
продуктов — 5,56 млнт (-14,8%). 
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Грузооборот 
Вентспилсского 
порта уменьшился 

В Вентспилсском порту за 11 
мес. 2014 г. перевалено 24,4 млн 
т грузов, что примерно на 7% 
меньше, чем за тот же период 2013 
г., сообщает [ЕТА. 

Данные о грузообороте в ноябре 
т.г. (1,94 млн т) превышают показа- 
тель последних 4 месяцев. Однако 
резкое сокращение транзита камен- 
ного угля, возникшее из-за антирос- 
сийских санкций, привело к тому, 
что убытки порта составляют при- 
мерно ЕЧН500 тыс. в месяц. В то 
же время ряд портовых терминалов 
работают стабильно и даже нара- 
щивают грузооборот. 

За 11 мес. т.г. грузооборот уве- 
личили 4 из 10 действующих в 
порту терминалов: \/етрИ$ МаНа 
{егтта!5 — на 16%, Мещатопак$ 
зег/ $$ — на 35%, Кафа рак$ — на 
9% и Моога Маве \/ет{рИ$ Тептта!5 
— на 1%. 

В свою очередь, грузооборот 
\Уептфипкег$ уменьшился на 36%, 


\Уеп{5рИ$ Ига7ттесфаз оЗа — на 
29%, Мета! Тегтта5 — на 34%, 
Вас Соа! Тегтта! — на 19%, 


\Уеп{р!ас — на 15% и Метери$ Сгат 
Тептта! — на 8%. 


ГНКАР уменьшила 
экспорт нефти через 
новороссийский порт 

Госнефтекомпания Азер- 
байджана (ГНКАР) уменьшила в 
январе—ноябре 2014 г. экспорт 
нефти через новороссийский порт 
по сравнению с соответствующим 
периодом 2013 г. на 41,1% — до 
932,2 тыс. т, сообщает Могуезй.ги. 

В ноябре ГНКАР экспортиро- 
вала через российский порт 84,8 
тыс. т нефти, транспортированной 
по трубопроводу Баку—Новорос- 
сийск, что незначительно (на 0,02 
тыс. т) меньше, чем в 2013 г. 

В 2014 г. компания планирует 
транспортировать по трубопро- 
воду Баку Новороссийск 1,02 млн 
т нефти, или в среднем 85 тыс. т 
ежемесячно. 


Грузооборот порта Хамина- 
Котка сократился 

Грузооборот порта Хамина- 
Котка за 11 мес. 2014 г. сократился 
на 4,3% к уровню января— ноября 
2013г. — до 12,301 млн т, сообщает 
пресс-служба стивидорной компа- 
нии порта НаттаКо а Заата Оу. 


Объем экспорта сократился на 
1,4%. Объем перевалки навалоч- 
ных и наливных грузов остался 
на уровне прошлого года. Лесо- 
промышленные и целлюлозные 
грузы показали рост. Сократился 
объем перевалки штучных гру- 
зов (-12,6%) и грузов из категории 
‘другие товары" (-21,5%). Импорт 
снизился на 9,7%. Транзитные 
перевозки снизились на 8,2%. 

Объем перевалки контейнеров 
снизился на 9%, автомобилей — 
на 22%. 


Грузооборот порта 
Хедленд увеличился 

Грузооборот порта Хедленд 
(Австралия) по итогам 11 мес. т.г. 
увеличился на 29,8% по сравне- 
нию с показателем аналогичного 
периода 2013 г. — до 381,74 млн т, 
сообщает пресс-служба порта. 

По итогам января— ноября 2014 
г. экспорт железной руды соста- 
вил 376,6 млнт (+30,5%), а в ноябре 
т.г. — 34,4 млн т, что на 22,7% пре- 
вышает показатель аналогичного 
периода 2013 г. В ноябре т.г. экс- 
порт железной руды в Китай увели- 
чился на 30,1% и составил 29,03 млн 
т, В Японию экспортировано 2,45 
млнт (+13,5%), в Южную Корею — 
2,06 млнт (-27,9%, в январе ноя- 
бре 2013 г. — 2,86 млнт). 

Всего в ноябре т.г. грузообо- 
рот порта составил 34,77 млн т, что 
на 21,9% превышает аналогичный 
период 2013 г. ина 8,4% ниже, чем 
в октябре т.г., когда было перева- 
лено 37,9 млн т. 


Специалисты портовой 
отрасли приняли участие 
в семинаре по системам 
управления на базе 
беспроводных технологий 

В институте последипломного 
образования специалистов мор- 
ского и речного транспорта про- 
веден семинар "Системы монито- 
ринга, сигнализации и управления 
оборудованием морского порта на 
базе беспроводных технологий". 
Семинар был организован инсти- 
тутом последипломного образо- 
вания специалистов морского и 
речного транспорта совместно с 
Рпоепх СощасЁЕ @тЬН & Со. К@ 
(Германия). В нем приняли участие 
52 специалиста из 20 предприя- 
тий портовой отрасли. Участникам 
семинара продемонстрированы 
беспроводные технологии пере- 


дачи информации РПоетх Сотасе: 
полевого уровня (аналоговые, дис- 
кретные, [$5485 (МоаБиз, РгоНБиз), 
температурные (Тги$е4 \\Мгее5$ на 
расстоянии до 10 км со скоростью 
передачи до 250 кбит/с), полевого 
и высокого уровня (например, в 
сетях Еее! \\М-Е! на расстоя- 
нии до 2 км со скоростью передачи 
до 300 Мбит/с), полевого и высо- 
кого уровня с помощью мобильных 
сетей СЗМ/СРВ$ в зоне покрытия 
сетей мобильных операторов со 
скоростью передачи до 170 кбит/с. 

Также в ходе семинара были 
обсуждены проблемы подготовки 
специалистов по автоматизации 
технологических процессов и про- 
изводств и представлена про- 
грамма "Обучение технологиям 
автоматизации в Украине" (ТАТУ) 
по проекту ТЕМРУЗ, сообщает 
пресс-служба АМПУ. 


Одесский порт разработает 
новые правила приема 
круизных туристов 

В Одесском порту состоялось 
совещание по вопросам разра- 
ботки новых внутрипортовых пра- 
вил обслуживания пассажиров 
круизных судов. Принято реше- 
ние разработать документ на 
основе существующих стандартов 
ЕС. Новый регламент, после его 
утверждения соответствующими 
инстанциями, станет составной 
частью обязательных постановле- 
ний по порту. По словам началь- 
ника службы развития круизного 
туризма администрации порта О. 
Фетисенко, рабочая версия нового 
документа носит название "Пра- 
вила приема и обслуживания пас- 
сажиров круизных судов в Одес- 
ском морском порту". 

Правила охватывают весь 
спектр взаимоотношений адми- 
нистрации порта с клиентами, 
бизнес-партнерами и госструкту- 
рами, занятыми в обеспечении 
приема и обслуживания туристов. 
Отдельными статьями документа 
расписаны обязанности агентов 
при подаче заявки на заход кру- 
изного судна, регламенты досмо- 
тров миграционными и таможен- 
ными властями, правила оформле- 
ния посадки/высадки пассажиров, 
маршруты их движения, схемы 
движения автобусов от борта 
судна, функционирование инфра- 
структуры порта для обеспечения 
передвижения людей с ограни- 
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ченными физическими возможно- 
стями (инвалидов) и т.д., сообщает 
пресс-служба АМПУ. 


Учебный центр Одесского 
МТП получил новые 
разрешительные 
документы 

3.12.2014 г учебный центр ГП 
"ОМТП" (УЦ) получил протокол 
соответствия Госинспекции по без- 
опасности на морском и речном 
транспорте на право подготовки 
моряков. Этим документом под- 
тверждается, что учебная база УЦ, 
методики обучения и квалифика- 
ция преподавателей центра позво- 
ляют готовить специалистов плав- 
состава на уровне, соответствую- 
щем требованиям международных 
конвенций и национальных стан- 
дартов. 

В дополнении к протоколу 
перечислены 7 морских профес- 
сий, которые можно приобрести 
в учебных классах УЦ. Новой в 
этом перечне является специаль- 
ность "оператор глобальной мор- 
ской системы связи при бедствии 
(ГМССБ)" с общим и ограничен- 
ным дипломом. Ранее УЦ не гото- 
вил кадры по данной специально- 
сти, сообщает пресс-служба Одес- 
ского МТП. 


Минтранс РФ просит 
рассмотреть изменения в 
закон о морских портах 
Минтранс РФ намерен в бли- 
жайшее время внести в Госдуму РФ 
проект изменений в закон "О мор- 
ских портах в Российской Феде- 
рации и о внесении изменений в 
отдельные законодательные акты 
Российской Федерации". Об этом 
в ходе заседания Совета дирек- 
торов Ассоциации морских торго- 
вых портов (АСОП) по вопросу о 
взаимодействии между Минтран- 
сом РФ и Ассоциацией в области 
нормативно-правового регулиро- 
вания в Москве заявил заммини- 
стра транспорта РФ В. Олерский. 
По его словам, в настоящее время 
законопроект прорабатывается с 
юрслужбой правительства, завер- 
шены согласительные процедуры 
с федеральными органами, обще- 
ственное обсуждение законопро- 
екта, получено заключение Мин- 
юста. При этом замминистра обра- 
тился к присутствующему на засе- 
дании главе комитета Госдумы по 
транспорту Е. Москвичеву с прось- 


бой рассмотрения данного законо- 
проекта в весеннюю сессию 2015 
г., сообщает Роппемиз.ги. 
Изменения в закон были подго- 
товлены министерством при уча- 
стии АСОП с учетом результа- 
тов анализа правоприменитель- 
ной практики в период 2007—2014 
гг. Внесение изменений в закон 
"О портах" предусмотрено в части 
вопросов госрегулирования дея- 
тельности, обеспечения безопас- 
ности, оказания услуг, регулирова- 
ния земельных и имущественных 
отношений в морских портах. 


ОАО "Морской порт 
Санкт-Петербург" 
осуществило перевалку 
негабаритного груза 

Специалисты ОАО "Морской 
порт Санкт-Петербург" (МП СПб) 
завершили перевалку 2 пароге- 
нераторов весом по 318 т и дли- 
ной 14,3 м каждый, а также реак- 
тора весом 332 т и длиной 11,5 м 
для Тяньваньской АЭС в Китае, 
сообщает пресс-служба компании. 
Суммарный вес негабаритной гру- 
зовой партии, включающей также 
комплектующие и запчасти, соста- 
вил 1,186 тыс. т. 

Технологию перевалки сотруд- 
ники порта разработали совместно 
со специалистами логистических 
компаний "Универсальный Экс- 
педитор" и "Инкотек Карго". Для 
равномерного распределения 
нагрузки на причал парогенера- 
торы поместили на специализиро- 
ванные опорные металлические 
рамы. Погрузка тяжеловесов осу- 
ществлялась плавкраном с при- 
чала на судно. 


В Симферополе проведено 
совещание по вопросам 
развития инфраструктуры 
порта Кавказ 

Заместитель руководителя 
Федерального агентства  мор- 
ского и речного транспорта К. 
Стасюк принял участие в рабо- 
чей поездке замминистра транс- 
порта РФ Н. Асаула в Симферо- 
поль. В рамках рабочей поездки 
состоялось совещание по разви- 
тию инфраструктуры порта Кавказ 
при участии представителей Адми- 
нистрации Краснодарского края, 
ФГУП "Росморпорт", АНО "Еди- 
ная транспортная дирекция", АМП 
Тамани, а также ЗАО "Анроскрым" 
и ОАО "РЖД". В рамках совеща- 


ния обсуждались вопросы приори- 
тетности грузов при отправке их 
из порта Кавказ, а также вопросы, 
связанные с реконструкцией и 
ремонтом гидротехнических соору- 
жений, сообщает Моо+.ги. 

Также в рамках рабочей 
поездки состоялось ’подготови- 
тельное совещание к заседанию 
Рабочей группы по развитию базо- 
вых отраслей экономики Респу- 
блики Крым и г. Севастополя в 
целях интеграции предприятий 
Крымского федерального округа 
в экономику РФ и развития произ- 
водственной кооперации, а также 
обеспечения продовольственной 
безопасности Крымского феде- 
рального округа при участии пред- 
ставителей ОАО "РЖД" и АНО 
"Единая транспортная дирекция". 


НМТП снизил прибыль 

Группа НМТП опубликовала 
финансовые результаты по между- 
народным стандартам отчетности 
за 9 мес. 2014 г. Чистая прибыль 
составила $10,1 млн — в 10 раз 
ниже, чем в 2013 г. В НМТП объ- 
ясняют, что снижение чистой при- 
были вызвано неденежными рас- 
ходами по курсовым разницам в 
размере $286,4 млн, начислен- 
ным на финансовые обязательства 
Группы в иностранной валюте, за 
счет их переоценки по курсу рубля 
на начало и конец отчетного пери- 
ода. Основным источником курсо- 
вых разниц является кредит Сбер- 
банка на $1,950 млрд. 

Показатель ЕВТОА вырос на 
18,7% и составил $450,8 млн. Кон- 
солидированная выручка увеличи- 
лась на 8% — до $746,9 млн, в т.ч. 
выручка от стивидорных услуг — 
на 8,3% — до $591,1 млн. Выручка 
от перевалки нефтепродуктов 
выросла на 17,5%, или $16,3 млн, 
от перевалки контейнеров — на 
19,6%, или $8,1 млн, от перевалки 
черных металлов — на 9,7%, или 
$5,4 млн, от перевалки зерна — на 
121,4%, или $36,7 млн. Выручка 
от перевалки сырой нефти сокра- 
тилась на $24,8 млн в связи с 
сокращением объемов, сообщает 
ЗеаМеи5. 


В Литве начинает 
работать терминал для 
сжиженного газа 

В Литве объявляется официаль- 
ное начало работы терминала сжи- 
женного природного газа (СПГ). 
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В конце декабря т.г. на терминал 
должен быть доставлен первый 
коммерческий груз с газом. 

Примечание. С конца октября 
т.г., когда в Клайпедском порту при- 
швартовалось судно-хранилище тер- 
минала СПГ, шли испытания обору- 
дования и систем терминала. Для 
этого был доставлен пробный груз 
— около 100 тыс. куб. м сжиженного 
природного газа. Часть была исполь- 
зована на технические нужды терми- 
нала, около трети — поставлено в си- 
стему передачи газа или потребите- 
лям. 

Ожидается, что перед Рожде- 
ством в терминале должен при- 
швартоваться СПГ-газовоз с пер- 
вым коммерческим грузом сжи- 
женного природного газа — при- 
мерно 1,5 млн куб. м. Представи- 
тели компании МТ@А$З утверж- 
дают, что газовозы с похожим 
количеством газа должны прихо- 
дить в Клайпеду каждые 2 месяца, 
сообщает Ройпемиз.ги. 

Компания МТСАЗ — должна 
поставлять более полумиллиона 
кубометров природного газа в год 
— такое количество необходимо, 
чтобы обеспечить беспрерывную 
деятельность терминала. 


Турция объявит тендер 
на строительство порта 
в провинции Мерсин 

В Турции будет объявлен тен- 
дер на строительство нового порта 
в провинции Мерсин, в которой 
планируется строительство атом- 
ной электростанции (АЭС) "Аккую". 
Проект строительства АЭС будет 
реализован РФ. 

Об этом заявил министр энерге- 
тики и природных ресурсов Турции 
Танер Йылдыз, сообщает Тгепа. 

По его словам, тендер будет 
объявлен в начале 2015 г., а к 
марту начнется строительство 
нового порта. 


Рижский порт 
договорился о переносе 
ряда терминалов 

Правление Рижского свобод- 
ного порта (Латвия) достигло дого- 
воренности с заинтересованными 
сторонами о переносе терминалов 
компаний Нтдаз сетга!а!$ {ептта!$ 
(АСТ) и ЗЭшек с улицы Экспорта 
на остров Криеву (Русский), сооб- 
щает Рей. 

Свою деятельность на остров 
Криеву должны перенести стиви- 


дорные компании ЗЭтек и Н!даз 
сепга!а!$ 1епттта!5. С компанией 
Зиек договоренности о переносе 
уже согласованы. 


Порт Амстердам 
получил одобрение на 
строительство шлюза 

Порт Амстердам (Нидерланды) 
получил одобрение на строитель- 
ство шлюза для пропуска судов 
шириной 65 м. Об этом заявил 
менеджер по развитию бизнеса 
порта Амстердам Рутгер Ван Дер 
Ховен. По его словам, возможно 
расширение шлюза под пропуск 
судов шириной до 70 м. Кроме 
того, в рамках проекта предпола- 
гается произвести дноуглубление 
на подходе к шлюзу. Завершить 
строительство шлюза планируется 
к 2019 г. 

Строительство нового боль- 
шого морского шлюза повысит 
безопасность и доступность портов 
и предприятий, расположенных на 
побережье у Эймейдена и Север- 
ном судоходном канале, в том 
числе для крупных судов с боль- 
шой осадкой. Реализация этого 
проекта даст большой импульс для 
развития региона порта и всей гол- 
ландской экономики, сообщает 
Роппеиз.ги. 

Для продвижения проекта порт 
Амстердама работает совместно 
с голландским Министерством 
инфраструктуры и окружающей 
среды, Генеральным управлением 
общественных работ и водными 
ресурсами Голландии, админи- 
страциями провинции Северная 
Голландия, города Амстердама и 
муниципалитета Велсен. 

Проект получил субсидию ЕС 
для финансирования разработки 
планирования и начальной ста- 
дии реализации проекта в рамках 
программы ЕС по развитию Транс- 
Европейской транспортной сети 
(ТЕМ-Т). 


Грузооборот порта 
Амстердам планируется 
увеличить 

Грузооборот порта Амстердам 
(Нидерланды) в течение двух— 
трех ближайших лет планируется 
довести до 100 млнт в год. Об этом 
заявил менеджер по развитию биз- 
неса порта Амстердам Рутгер Ван 
Дер Ховен, сообщает Рогптем/з.ги. 

По его прогнозу, в 2014 г. объем 
перевалки грузов через порт соста- 


вит 95 млн т. В частности, рост объе- 
мов перевалки ожидается по номен- 
клатуре нефтеналивных грузов. 


Порту Гонконга 
необходимы более 
производительные 
контейнерные терминалы 

Рост контейнерооборота будет 
продолжаться еще несколько лет, 
однако если руководство порта не 
найдет пути решения задачи, мор- 
ской торговый порт Гонконга стол- 
кнется с трудностями в обслужи- 
вании суперконтейнеровозов и 
быстро сдаст свои позиции конку- 
рентам. Проект увеличения мощ- 
ностей, уже подготовленный к рас- 
смотрению собственниками порта, 
учитывает динамику развития объ- 
екта вплоть до 2030 г. 

В рамках проекта планируется 
провести ряд важных мероприя- 
тий по увеличению длины прича- 
лов, углублению акваторий контей- 
нерных терминалов, строительству 
дополнительных пристаней в кон- 
тейнерном терминале Квай Чунг. 
Кроме того, стоит задача увели- 
чить объемы речных перевозок 
за счет автоматизации обработки 
транзитных грузов речных марш- 
рутов, сообщает А#.5и. 

Рост контейнерооборота при 
постепенной реализации про- 
граммы развития порта составит 
1,5% ежегодно вплоть до 2030 г. 
За 15 лет мощности порта пред- 
полагается нарастить до 31,5 млн 
ДФЭ в год за счет транзитных кон- 
тейнеров. 


Завершен ремонт 
прогулочного теплохода 
"Киевская ласточка" 

27.11.2014 г., после проведения 
докового ремонта, со слипа завода 
ПАО "Киевский судостроительный- 
судоремонтный завод" был спущен 
на воду пассажирский прогулоч- 
ный теплоход "Киевская ласточка" 
(проект № 81080, тип "Москов- 
ский"), сообщила пресс-служба 
завода. 

Проведенный объем работ по 
судну включал в себя: подъем на 
слип; проведение дефектации и 
замер остаточных толщин кор- 
пуса; ремонтно-профилактические 
работы винто-рулевого комплекса; 
струйная очистка подводной части 
корпуса и надводного борта на 
класс За 2.0-3.0 согласно между- 
народному стандарту 130 8501-1 
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для последующей антикоррозий- 
ной защиты; нанесение антикорро- 
зийного грунта и окраска подвод- 
ной части корпуса. 

После проведенного очеред- 
ного освидетельствования инспек- 
тором Регистра судоходства Укра- 
ины судну успешно продлен класс 
до 2019 г. 


КИ Ро{$ построит 
многофункциональный 
терминал в Каранджи 
Компания $ЗКЁ Рой$ апа 
о95#с$ инвестирует 100 млрд 
рупий ($162 млн) в строительство 
многофункционального терминала 


в Каранджи (Индия), сообщает 
Есопот6 Ттез. 
Новый терминал, постройка 


которого займет 2 года, призван 
разгрузить расположенный непо- 
далеку в порту Нава Шева круп- 
нейший контейнерный терминал 
Индии Уамавана! Мейги, не справ- 
ляющийся с возрастающими грузо- 
потоками. 


В России имеется высокий 
спрос на строительство 
нового флота 

Российские судоходные ком- 
пании заинтересованы в строи- 
тельстве новых судов речного и 
река—море плавания. Такое мне- 
ние высказал заместитель генди- 
ректора ОАО "Московское речное 
пароходство" В. Дмитриев. 

По его словам, имеется колос- 
сальный спрос, однако существует 
проблема с привлечением финан- 
сирования на приемлемых усло- 
виях, сообщает Роппемз.ги. 

Со своей стороны, гендирек- 
тор "Морского инженерного бюро" 
(МИБ) Г. Егоров заявил, что боль- 
шинство судов действующего на 
внутренних водных путях (ВВП) РФ 
флота устарело, многие суда, по 
мнению Г. Егорова, экологически 
опасны и не соответствуют требо- 
ваниям МААРОЕ. 


Правительство РФ 

направит средства 

на модернизацию 

крымских верфей 
Правительство РФ направит на 

модернизацию судостроительных 

предприятий Крыма из госбюд- 

жета 10 млрд руб. до 2020 г. Об 

этом заявил глава Минпромторга 


тию базовых отраслей Республики 
Крым и города Севастополя, сооб- 
щает Могуезй.ги. 

"Есть уже сверстанная предва- 
рительная программа по модер- 
низации в рамках существующих 
инструментов, за счет перерас- 
пределения инвестиционных про- 
ектов, на которые будут исполь- 
зованы средства ФЦП по разви- 
тию оборонно-промышленного ком- 
плекса. В цифрах это более 10 млрд 
руб. до 2020 г.", — заявил министр. 

Он констатировал, что наращи- 
вание потенциала крымских судо- 
строительных предприятий плани- 
руется за счет обновления основ- 
ных фондов, новых заказов, а также 
разработки новых проектов судов. 
Самым крупным судостроительным 
активом Крыма является предприя- 
тие "Залив". Его планируется загру- 
зить за счет оборонзаказа. 


Компания Чарап Магте 
УпНнеа построит СПГ танкер 

Компания ТОКУО-Ми$и 
О.5.К. Шпез, Ма. (МОГ; прези- 
дент Кос Мию) объявила о том, 
что заключила основное согла- 
шение о совместной собственно- 
сти и 20-летний договор на фрах- 
тование для нового танкера с ком- 
панией Токуо ЕМ@ Тапкег Со., 
Ца. (штаб-квартира: Минато-ку, 
Токио). Также компания МОЁ под- 
писала контракт с компанией 
Чарап Матпе УпйеЯя СогрогаНоп 
(УМУ; штаб-квартира: Минато-ку, 
Токио) на постройку нового судна. 

Это уже второй танкер, который 
будет построен для компании МОЕ, 
после ранее заключенного кон- 
тракта с Токуо ЕМ@ Тапкег и УМЦ. 

Новый танкер-газовоз должен 
быть передан заказчику в 2017 
г. После ввода в эксплуатацию 
будет перевозить сжиженный при- 
родный газ (СПГ) из США в Токио 
в рамках проекта Соуе РоштЕ ЕМС, 
сообщает Кога !.еи. 

Основные характеристики тан- 
кера: длина — около 299,9 м, 
ширина — 48,9 м, осадка — 11,5 
м. Грузоподъемность — 165 тыс. 
куб. м. Скорость — 19,5 узла. 


Финляндия выделит 
средства на ледоколы 
Финляндия намерена инвести- 
ровать в строительство нового 
ледокольного флота ЕЦВ1 млрд в 


До 2029 г. все ледоколы 
госкомпании АгсНа ЭМрра, явля- 
ющейся судовладельцем и опе- 
ратором финского — ледоколь- 
ного флота, должны быть заме- 
нены новыми. Таковы основные 
положения стратегии, разрабо- 
танной комитетом по экономи- 
ческой политике правительства 
Финляндии. 

При этом АгсНа ЗМррта должна 
проработать вопрос повышения 
загрузки ледоколов, чтобы они 
работали не только на Балтике, 
но и в Арктике. При более высо- 
кой закупочной цене арктический 
ледокол с 30-летним жизненным 
циклом обойдется государству на 
ЕЧА20—30 млн дешевле, чем тра- 
диционный ледокол с низкой сте- 
пенью загрузки. Загрузка у ледо- 
колов на Балтике составляет 31%, 
а у многофункциональных ледоко- 
лов — 85%. 


Разработан проект 
газовоза нового поколения 

МИзиы$Н! Неауу пдизшез раз- 
работал проект | МО@-газовоза 
нового поколения. Проект полу- 
чил название Зауаипдо ЗТаСЕ. 
ЗТабЕ — сокращенно от ЗЧеат 
Тифте апа Саз Епдтез, судно 
будет оснащено гибридной про- 
пульсивной установкой, сочета- 
ющей паровую турбину и двига- 
тели, способные работать на газе. 
Апдо в бауаипдо по-японски озна- 
чает "яблоко", потому что грузо- 
вые танки у судна имеют форму 
расширенных сверху сфер, как 
яблоко. Это будет новая улуч- 
шенная версия Мо$$-уре танков. 
Такая форма танков позволила 
на 16% увеличить вместимость 
судна по сравнению с преды- 
дущим проектом МИзиы$Ь, 
Зауаепао, без увеличения 
ширины. 

В базовом дизайне длина газо- 
воза составит 297,5 м, ширина 
— 48,94 м, высота борта — 27 м 
и осадка — 11,5 м. По типораз- 
меру он относится к Мем Рапатах, 
то есть судам, имеющим макси- 
мально допустимые размерения 
для прохождения через новые 
шлюзы Панамского канала. Вме- 
стимость Зауаипдо составит 180 
тыс. куб. м (4 грузовых танка), 
но вместимость может варьи- 
роваться в зависимости от тре- 





РФ Д. Мантуров по итогам засе- течение ближайших 15 лет, сооб- бований заказчика, сообщает 
дания рабочей группы по разви- щает ЗеаМеихз. ЗеаМеми5. 
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Зпе! заказала СПГ 
бункеровщик 

Компания ЗЭПе!Й разместила на 
верфях ЭТХ ОНзНоге & ЭЫррийата 
заказ на строительство СПГ бунке- 
ровщика. 

Новый  бункеровщик будет 
базироваться в порту Роттер- 
дама, где он будет использо- 
ваться при новом СПГ терминале 
для обслуживания судов, работа- 
ющих на СПГ топливе, сообщает 
эррьийатопеиз.ги. 

Судно будет работать на СПГ 
топливе и будет способно пере- 
возить до 6500 куб. м сжиженного 
газа. Судно будет оснащено инно- 
вационной системой передачи 
газа, что позволит ему работать 
как с большими, так и с малыми 
терминалами СПГ. 


Чепзеп Мате 
разработала проект 
азимутального буксира 

Чепзеп Манйте, компания по 
проектированию морских судов 
корпорации СгомМеу Мате, раз- 
работала для Сгезсег{ Томита (шт. 
Луизиана, США) проект двух ази- 
мутальных буксиров (АЗО) мощ- 
ностью 5,360 тыс. л.с., сообщает 
пресс-служба проектанта судов. 

Проект базируется на серии 
действующих 28-метровых А$ЗО 
буксиров уепзеп, известных высо- 
кой производительностью судна и 
конструктивной эффективностью. 

Это уже четвертое и пятое суда, 
спроектированные компанией для 
своего клиента Стезсепт Том/пд 
(последний проект был разработан 
в 2010 г.). 

Отмечается, что улучшения, 
внесенные в новый проект, позво- 
лили увеличить мощность (л.с.) 
и устойчивость судна при выпол- 
нении буксировочных операций. 
Оптимизация размещения основ- 
ных узлов дала увеличение руле- 
вого усилия примерно на 30%. 
Положение буксировочной точки 
снижено и смещено от центра, 
что повышает стабильность судна 
в рабочих режимах. Также уве- 
личено тормозное натяжение на 
носовой лебедке. 

Буксиры с тяговым усилием 
в 70 т будут построены на верфи 
Зетег ЗНруага (Байо ла Барт, шт. 
Алабама, США). 

Передача буксиров заказчику 
запланирована на ноябрь 2015 г.— 
январь 2016 г. 


АВС Томаде получила 
азимутальные буксиры 

2 последних судна в серии из 4 
буксиров проекта Ватеп АЗР 2810 
были переданы заказчику АВС 
То\маде на румынской верфи Галац 
Ватеп ЗНруага$, сообщает пресс- 
служба нидерландской судострои- 
тельной группы. 

Буксиры М\У Мапаее и М\У 
АЧапёс 1едасу должны прибыть 
в порт Чагуарамас (Тринидад) 
и приступить к работе в январе 
2015 г. 

Все 4 буксира этой серии имеют 
60-тонное тяговое усилие и мак- 
симальную скорость в 12,9 узла 
и соответствуют последним меж- 
дународным правилам обраще- 
ния со сжиженным природным 
газом (СПГ). Суда будут оказывать 
услуги по буксировке, сопровожде- 
нию, швартовке СПГ-танкеров по 
долгосрочным контрактам с веду- 
щими энергетическими компани- 
ями. 


Лоцманы "Дельта-лоцман" 
завели один из крупнейших 
контейнеровозов 

1.12.2014 г. контейнеровоз СМА 
СОМ ЕЁВЕ вместимостью 9400 
ТЕЧ прибыл в Одесский МТП и был 
ошвартован к причалу Бруклин- 
Киев. 

Лоцманскую проводку и швар- 
товку судна к причалу Одес- 
ского МТП выполнил А. Голова- 
нов, лоцман портовой лоцман- 
ской службы "Одесса" филиала 
"Дельта-лоцман". Радиолокаци- 
онное сопровождение лоцман- 
ской проводки обеспечил Е. Колы- 
чев,‚ старший лоцман-оператор 
Поста регулирования движения 
судов "Одесса" филиала "Дельта- 
лоцман". 

Контейнеровоз СМА —ССМ 
ЕЁВЕ является вторым в серии из 
28 судов, которые строятся ком- 
панией ОЗС (Далянь, Китай) для 
СМА СОМ Огоцр, сообщает пресс- 
служба "Дельта-лоцман". 


"НИБУЛОН" нарастил 
речные перевозки 

"НИБУЛОН" в 2014 г. увели- 
чил перевозку зерна по Днепру и 
Южному Бугу на 40% — до 2 млнт. 
Об этом заявил гендиректор ком- 
пании А. Вадатурский, сообщает 
Ееуаюп${.сот. 

По его словам, возить груз по 
реке намного удобнее и выгоднее. 


А. Вадатурский констатировал, 
что вт.г. существенно возрос спрос 
на перевозку зерновых водными 
путями, что позволило компании 
еще и зарабатывать на предостав- 
лении услуг по перевозке. 

В 2015 г., как заявил глава 
"НИБУЛОНА", компания планирует 
перевезти по реке на 50% больше 
зерна, чем в 2014 г. — до 3 млн т. 


ПРМТУ добился 
роста зарплат для 
украинских моряков 

29.11.2014 г. состоялись пере- 
говоры в рамках Международного 
переговорного форума (1ВЕ) между 
ПРМТУ и Международным советом 
морских работодателей (МЕС). 
Из-за ситуации в Украине было 
решено провести украинские пере- 
говоры в Маниле. Как ранее сооб- 
щалось Профсоюзом работников 
морского транспорта Украины, на 
центральных переговорах в Индо- 
незии был принят пакет измене- 
ний и дополнений, а также огово- 
ренное повышение заработной 
платы на 2015—2017 гг. Эти изме- 
нения легли в основу локального 
украинского договора, равно как 
и повышение заработной платы в 
оговоренном объеме, но с учетом 
небольшого повышения фондовых 
элементов. Также стороны обме- 
нялись предложениями и обсудили 
различные проблемы — морской 
индустрии. В частности, обсуж- 
дался вопрос привлечения внима- 
ния к проблеме нелегальной про- 
дажи бункера и злоупотребления 
алкоголем, а также вопрос отсут- 
ствия необходимости привлечения 
морских юристов к получению ком- 
пенсаций от Р& клубов в случаях, 
когда все условия, предусмотрен- 
ные договорами ПРМТУ, выполня- 
ются в полном объеме без всяких 
проблем. 

Также в рамках перегово- 
ров была достигнута договорен- 
ность о планомерном и взаим- 
ном сближении ПРМТУ с немец- 
кими судовладельцами, пред- 
ставленными в МЕС. Стороны 
задекларировали желание уча- 
ствовать в совместных проек- 
тах и социальных инициати- 
вах, а также проводить регуляр- 
ные встречи с целью обсуждения 
вопросов и проблем как на нацио- 
нальном, так и на международном 
уровне, сообщает пресс-служба 
профсоюза. 
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Слияние Нарад-Шоуа и 
СЗА\ привело к появлению 
четвертой линейной 
судоходной компании 

Между Нарад-Шоуа АС и чилий- 
ским оператором Сотрата Фиа 
Атепйсапа Че \арогез (СЗА\М) в 
апреле 2014 г. в Гамбурге было под- 
писано соглашение об объединении 
контейнерных активов двух компа- 
ний. В результате слияния двух опе- 
раторов на международном рынке 
морских перевозок появляется чет- 


вертая по величине линейная судо- 
ходная компания, сообщает пресс- 
служба Нарад-Шоуч. 

Все процедуры были выпол- 
нены и сделка получила одобрение 
со стороны всех соответствующих 
международных антимонопольных 
органов. 

Вливание в Нарад-Ноу4 АС кон- 
тейнерного бизнеса чилийской ком- 
пании значительно укрепит позиции 
Нарад-ШоуЧд. В результате ежегод- 
ная экономия составит около $300 
млн от оптимизации работы гло- 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Украина планирует 
создание независимого 
регулятора в сфере 
транспорта 

В Украине инициируют созда- 
ние органа госрегулирования дея- 
тельности субъектов естественных 
монополий в сфере транспорта. 
Соответствующее положение 
включено в коалиционное согла- 
шение политических сил, прошед- 
ших в ВР по результатам парла- 
ментских выборов. Документом 
определено, что создание Наци- 
ональной комиссии регулирова- 
ния транспорта является одним из 
приоритетов развития ж/д отрасли 
государства. Сроком ее создания 
определен 1 квартал 2015 г. 

Данный шаг рассматривается 
парламентом как элемент обеспе- 
чения не дискриминирующего и 
справедливого доступа хозяйству- 
ющих субъектов к транспортному 
рынку и к объектам транспорт- 
ной инфраструктуры. В сфере ж/д 
транспорта новый институт будет 
привлекаться к решению проблем 
перекрестного субсидирования и 
убыточности социальных видов 
пассажирских перевозок, сооб- 
щает РЖД-Партнер. 


Операторы ж/д 
грузоперевозок отмечают 
проблему обработки заявок 
на подвижной состав 

Об этом сообщила президент 
Ассоциации предприятий владель- 
цев ведомственного транспорта и 
операторов грузовых железнодо- 
рожных перевозок "Укрведтранс" 


Н. Петриченко на заседании рабо- 
чей группы Американской торго- 
вой палаты по транспорту и логи- 
стике. "Мы фиксируем факты, 
когда предприятие заявляет план 
и в электронной системе есть воз- 
можность указать, какого типа 
необходим подвижной состав, чьей 
собственности. "УТЛЦ" эту заявку 
подтверждает, а затем в какой-то 
момент она исчезает из системы и 
у предприятия нет подтверждения 
заявки (либо она подтверждается, 
но в подвижном составе другого 
оператора)", — отметила Н. Петри- 
ченко. 

В свою очередь, и.о. генди- 
ректора "Укрзалзниш" М. Бланк 
отметил, что в этом вопросе есть 
коррупционные предпосылки, в 
отрасли крайне необходимо сузить 
возможности самой коррупции, 
сообщает ЦТС. 


Железные дороги Украины 
снизили ежесуточную 
погрузку зерновых 

В ноябре 2014 г. украинскими 
ж/д было погружено почти 51 тыс. 
зерновозов, которыми было пере- 
везено 32,6 млн т зерновых. В 
течение месяца ежесуточно гру- 
зилось 1,692 тыс. зерновозов, что 
меньше, чем в ноябре 2013 г., на 
117 вагонов, но больше плана на 
39 вагонов. 

Конкретно зерна в ноябре 2014 
г. было погружено более 46 тыс. 
вагонов (3 млн т). В частности, на 
экспорт в порты было отправлено 
43,8 тыс. вагонов (2,870 млн т), в 
т.ч. по прямому варианту с пере- 


бальной сети двух компаний, улуч- 
шения производительности и сокра- 
щения затрат. Флот объединенной 
компании будет включать около 
200 судов общей вместимостью 
примерно в 1 млн ТЕЧ, который 
будет ежегодно перевозить до 7,5 
млн ТЕЧ. Компания создаст четвер- 
тый региональный головной офис 
в Вальпараисо (Чили). С доходом 
в размере около $12 млрд объеди- 
ненная компания войдет в элитную 
группу международных линейных 
контейнерных операторов. 


грузкой на суда — 2,555 тыс. ваго- 
нов (166,3 тыс. т); на внутренний 
рынок было погружено более 2,4 
тыс. вагонов (134 тыс. т). 

В ноябре "Укрзалйзницею" было 
сформировано и отправлено 437 
поездов и маршрутных групп ваго- 
нов — всего более 22 тыс. вагонов 
зерна. Общий объем маршрутиза- 
ции зерна по ж/д составил 47,8%. 

Общий оборот зерновозов за 
ноябрь составляет 7,8 суток, что 
больше, чем в 2013 г., на 1,78 
суток. 

Справка. Рабочий парк зерново- 
зов составлял 13,420 тыс. вагонов 
ежесуточно, что больше к прошло- 
му году на 2,010 тыс. вагонов. Имею- 
щийся рабочий парк зерновозов по- 
зволяет перевозить 3,5 млн т зерна в 
месяц и более 42 млн т в год. 


"Укрзал!зниця" 
недополучила компенсации 
за перевозку льготников в 
пригородном сообщении 

За 10 месяцев т.г. в пригород- 
ном сообщении железные дороги 
Украины перевезли пассажиров 
льготных категорий на 269 млн 
грн. При этом получили от ОГА 
компенсаций в размере 119 млн 
грн. (или 44,4% от необходимого). 
Больше всего средств по резуль- 
татам 10 месяцев 2014 г. недопо- 
лучила ЮЗЖД — 59,8 млн грн.., 
которая перевезла льготников на 
сумму 84,6 млн грн. (компенсиро- 
вано лишь 29,3%). 

ЮЖД — ожидает возвраще- 
ния 33,4 млн грн. (компенсиро- 
вано лишь 37,5%), ЛЖД пере- 
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везла пассажиров льготных кате- 
горий на 54,7 млн грн. (компенси- 
ровано 54,6%, недополучила 24,8 
млн грн.), ПЖД предоставила услуг 
на 38,9 млн грн. (компенсировано 
59,8%). Уровень расчетов с ДЖД 
составляет 49,3%, хотя льготни- 
ков перевезено на 14,2 млн грн. 
Более всего средств (62,8%) ком- 
пенсировали Одесской ж/д, кото- 
рая перевезла льготников на 23,1 
млн грн., сообщает пресс-служба 
"Укрзалзниц!". 


Перевозки черных 
металлов по сети 
"Укрзал/зниц!" снизились 

По данным "Укрзалзнищ", пере- 
возки черных металлов в январе— 
октябре 2014 г. сократились на 
9,5% по сравнению с аналогичным 
периодом 2013 г. — до 24 млн т. 
Погрузка в данном сегменте снизи- 
лась на 11% — до 22,8 млн т. 

Во внутренних перевозках 
перевозка черных металлов сни- 
зилась на 28% — до 12,5 млн т, в 
импортных — на 60% — до 0,5 млн 
т. В то же время, перевозки черных 
металлов на экспорт возросли на 
8,6%, превысив 8 млн т. 

Наибольший рост показал тран- 
зит — на 23% — до 2 млн т. Замет- 
ным в т.ч. был рост транзита рос- 
сийского чугуна в направлении 
портов — на 15% — до 0,8 млн т, 
сообщает РЖД-Партнер. 


"Укрзал!зниця" ввела 
новый порядок оплаты 

за перевозки грузов в 
сообщении с Донецкой ж/д 

Согласно документу, изменя- 
ется схема расчетов за перевозки 
грузов, выполненные в сообще- 
нии между ДЖД (станции отправ- 
ления) и прочими магистралями 
"Укрзалзнищш" (станции назначе- 
ния). Для таких перевозок расчет 
за услуги переносится со станций 
отправления на станции назначе- 
ния. Тем самым вносятся измене- 
ния в систему финобслуживания 
ДЖД — соответствующие финпо- 
токи выводятся за пределы маги- 
страли. 

В то же время без измене- 
ния оставлен порядок расчета 
за перевозки грузов в пределах 
ДЖД (местные перевозки). Преж- 
ним остается и порядок расчета 
за внешнеэкономические пере- 
возки грузов, выполняемые ДЖД 
(перевозки грузов в экспортно- 


импортном сообщении из/на сеть 
ДЖД через сухопутные погранпе- 
реходы). 

Новое положение касается всех 
категорий погрузочного ресурса 
"Укрзалзниш" (включая вагоны 
государственных операторов, а 
также частные, арендованные и 
инвентарные) и охватывает как 
груженый, так и порожний под- 
вижной состав, сообщает РЖД- 
Партнер. 


"Укрзализнычпостач" 
готовится закупить уголь 
для украинских ж/д 

Победителем тендера на 
закупку угля для ж/д на общую 
сумму 100 млн грн. может стать 
малоизвестная фирма "Строитель- 
ный центр "Аюдар". Соответствую- 
щие предложения конкурсных тор- 
гов на закупку угля ГП "Укрзализ- 
нычпостач" открыло 25.11.2014 г., 
сообщают Наш! грош! со ссылкой 
на Вестник государственных заку- 
пок. 

В частности, планируется заку- 
пить уголь каменный марок АМ 
(13-25), АС (6-13), АКО (25-100). 
Исходя из ценовых предложе- 
ний участников, общая стоимость 
закупки составит около 140 млн 
грн., что вдвое больше ожидаемой 
стоимости закупки. 

Предложения по всем лотам 
предоставили только ООО "Строи- 
тельный центр "Аюдар" и ГП "Уголь 
Украины". Самыми дешевыми по 
лотам 1—6 являются предложе- 
ния фирмы "Аюдар" общей стои- 
мостью 99,21 млн грн., сообщает 
иктгиаргот. 

Справка. — "Укрзализнычпостач" 
пытается провести закупку угля уже 
во второй раз. Проведение первого 
тендера было заблокировано в октя- 
бре АМКУ. 


Из-за блокирования ДЖД 
из Луганской области 
не вывозят уголь 

На складах объединений 
"Луганскуголь" и "Первомайск- 
уголь" на подконтрольной Укра- 
ине территории находится более 
122 тыс. т угля. Об этом сообщила 
Луганская ОГА со ссылкой на сво- 
его руководителя Г. Москаля. По 
его словам, уголь "лежит мерт- 
вым грузом, поскольку у Донец- 
кой ж/д (центральный офис кото- 
рой, несмотря на решение СНБО и 
постановление КМУ, так и остался 


в оккупированном Донецке) нет 
вагонов для отгрузки угля на тепло- 
электростанции", сообщает ЦТС. 
"Возникает парадоксальная 
ситуация — уголь закупается аж 
в Южной Африке... а то, что про- 
изводится в Луганской области 
на контролируемой Украине тер- 
ритории, невозможно отправить 
на  теплоэлектростанции из-за 
отсутствия вагонов и дизтоплива 


для локомотивов", — отметил 
Г. Москаль. 
Комментарий. По данным 


Независимого профсоюза горня- 
ков Украины, с одной стороны, 
имеют место недопоставки ваго- 
нов предприятиям Донецкой и 
Луганской областей, находящимся 
на подконтрольной Украине тер- 
ритории, а с другой — не выво- 
зится оттуда уголь, уже погружен- 
ный в подвижной состав. Так, на 
сортировочной станции в Дебаль- 
цево на протяжении нескольких 
месяцев простаивают 404 вагона 
общей грузоподъемностью 25 млн 
т угля, сообщает РЖД-Партнер. 
По мнению горняков, сложивша- 
яся ситуация вызвана в т.ч. отсут- 
ствием межведомственного согла- 
сования относительно обеспечения 
грузоперевозок в пределах Дон- 
басса. "До сих пор не согласованы 
действия между Министерством 
энергетики и угольной промыш- 
ленности, МВД, Минобороны и 
"Укзалзницею", что также сви- 
детельствует о безответствен- 
ности руководителей названных 
ведомств", — подчеркивает проф- 
союз. 


Вагоны с российским 
углем пересекли границу 

Вагоны с 50 тыс. т угля, которые 
в течении нескольких дней были 
заблокированы на границе РФ, 
уже направляются для нужд тепло- 
электростанций Украины. Об этом 
проинформировало Министерство 
энергетики и угольной промышлен- 
ности Украины, сообщает УНИАН. 

Примечание. Ранее и.о. мини- 
стра энергетики и угольной промыш- 
ленности Ю. Продан сообщил, что на 
границе РФ уже более 5 дней сто- 
ят заблокированными около 200 ва- 
гонов с углем в адрес госкомпании 
"Центрэнерго". 

По словам Ю. Продана, он обра- 
тился за разъяснениями в Минэнер- 
гетики РФ. 
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Суд отменил решение о 
взыскании с ПЖД $1 млн 

По сообщению пресс-службы 
Генпрокуратуры Украины, 
3.12.2014 г. Высший хозяйствен- 
ный суд Украины удовлетворил 
кассационную жалобу прокура- 
туры Днепропетровской —обла- 
сти и "отменил незаконные реше- 
ния суда первой и апелляцион- 
ной инстанций о необоснованном 
взыскании с ГП "Приднепровская 
железная дорога" почти $1 млн". 
Данные средства должны были 
быть уплачены в пользу одного из 
частных обществ как, якобы, поне- 
сенные убытки за повреждение 
вагонов, принадлежащих послед- 
нему, и упущенную выгоду. 

По результатам рассмотрения 
судом кассационной инстанции 
дело направлено на новое рассмо- 
трение, сообщает Напзроп.гбс.иа. 


Приднепровские 
железнодорожники 
увеличили объем 
ремонта вагонов 

В течение января— ноября 2014 
г. в специализированных депо 
Приднепровской ж/д капиталь- 
ный и деповской ремонт прошли 
9,614 тыс. грузовых вагонов, что на 
13,6% больше по сравнению с ана- 
логичным периодом 2013 г. (8463 
вагона). 

Только в ноябре железнодо- 
рожники отремонтировали 999 гру- 
зовых полувагонов, в частности в 
депо Нижнеднепровск-Узел — 161, 
Верховцево — 103, Батуринская — 
145, Мудреная — 142, Пятихатки — 
123, Пологи — 152, Мелитополь — 
153, Запорожье-Левое — 20. 


ПЖД увеличила 
погрузку на экспорт 

В течение ноября 2014 г. При- 
днепровская ж/д перевезла 8779,5 
тыс. т грузов, в т.ч. во внутреннем 
сообщении — 4624,6 тыс. т, желез- 
ной и марганцевой руды — 2093,2 
тыс. т, каменного угля — 1302,5 
тыс. т, кокса — 132,2 тыс. т, черных 
металлов — 130,6 тыс. т, нефти 
и нефтепродуктов — 1,8 тыс. т, 
флюсов — 262,8 тыс. т, лома чер- 
ных металлов — 36,9 тыс. т, строй- 
грузов — 219,9 тыс. т, промсы- 
рья и формовочных материалов 
— 100 тыс. т, цемента — 67,2 тыс. 
т, зерна — 3,9 тыс. т, продоволь- 
ственных и сборных товаров — 
235,8 тыс. т. 


В ноябре объем погрузки на 
экспорт по сравнению с предыду- 
щим годом вырос на 11% — с 3743 
тыс. т до 4154,9 тыс. т. Объем пере- 
возки железной и марганцевой 
руды возрос до 2678,2 тыс. т (про- 
тив 2235,2 тыс. т в 2013.г.), черных 
металлов — до 938,7 тыс. т (против 
855,6 тыс. тв 2013 г.). 

В целом в январе— ноябре 2014 
г. ПЖД погрузила 101351,2 тыс. 
т, в т.ч. во внутреннем сообщении 
— 57130,9 тыс. т, экспортном — 
44220,3 тыс. т. 

Во внутреннем сообщении за 
10 месяцев преобладали желез- 
ная и марганцевая руда (28659,6 
тыс. т), каменный уголь (15755 тыс. 
т), флюсы (2057,4 тыс. т), а также 
стройгрузы (2025,7 тыс. т). Основ- 
ными видами экспортных грузов 
были: железная и марганцевая руда 
(28048,3 тыс. т), черные металлы 
(9925,4 тыс. т), стройматериалы 
(2598 тыс. т) и зерно (1168,3 тыс. т), 
сообщает пресс-служба ПЖД. 


На ПЖД уберегли от 
хищения имущество и 
грузы на 427,7 тыс. грн. 

За 11 месяцев 2014 г. совмест- 
ными усилиями оперативных групп 
военизированной охраны ПЖД и 
транспортной милиции были пред- 
упреждены 354 попытки хищения 
грузов и имущества предприятия 
на сумму около 427,7 тыс. грн. 

Около половины общего коли- 
чества преступных попыток (47,4%) 
составляют кражи грузов, которые 
перевозит ПЖД. Так, в январе— 
ноябре 2014 г. сотрудники ВОХР 
предотвратили 164 кражи, задер- 
жав 102 человека. Ориентиро- 
вочная стоимость сохраненных от 
хищения грузов составляет около 
144,8 тыс. грн. 

По данным службы ведомствен- 
ной военизированной охраны, в 
основном злоумышленников инте- 
ресовал лом — с начала года было 
зафиксировано 74 попытки украсть 
этот груз (45,1% от общего коли- 
чества предупрежденных краж). 
Также воры покушались на уголь 
(70 попыток и 42,7%, соответ- 
ственно) и различные виды метал- 
лопроката (7 случаев или 4,3%). 

Наиболее криминогенными в 
т.г. являются станции Таврийск 
и Чаплино, участок Пятихатки— 
Железняково—Верховцево, а с 
недавних пор и Чаплино— Пологи, 
сообщает пресс-служба ПЖД. 


В 2014 г. на ж/д переездах 
Украины уменьшилось 
количество ДТП 

В течение января— ноября 
2014 г. на ж/д переездах Украины 
и путях вне переездов произошло 
65 ДТГ, что на 19 меньше по срав- 
нению с аналогичным периодом 
прошлого года. В частности, было 
зафиксировано 53 ДТП на пере- 
ездах и 12 — на путях вне переез- 
дов. В результате указанных ДТП 
погибли 19 человек и 33 травмиро- 
ваны. По сравнению с соответству- 
ющим периодом 2013 г. количе- 
ство погибших уменьшилось на 2 
человека, а количество травмиро- 
ванных увеличилось на 10 человек. 

Больше всего — 20 ДТП — в 
январе—ноябре произошло на 
переездах и путях вне переездов 
Юго-Западной ж/д. На Львовской 
ж/д было зафиксировано 13 слу- 
чаев ДТП, на Одесской ж/д — 11, 
на Приднепровской ж/д — 9, на 
Южной ж/д — 7 и на Донецкой ж/д 
— 5. 

Все ДТП на переездах и путях 
происходят из-за грубого наруше- 
ния водителями автотранспорта 
правил дорожного движения. 


Погрузка на "РЖД" 
продолжает падать 

В ноябре 2014 г. погрузка на 
сети ОАО "РЖД" составила 103,1 
млн т, что ниже показателей ана- 
логичного периода 2013 г. на 0,3%. 
Грузооборот возрос до 195,8 млрд 
тарифных ткм (+3,2%), Грузо- 
оборот с учетом пробега вагонов 
в порожнем состоянии возрос до 
250,4 млрд ткм (+2,9%). Средне- 
суточная междорожная передача 
достигла 174,3 тыс. вагонов. 

Погрузка за январь—ноябрь 
2014 г. составила 1123,9 млн т, что 
на 0,9% меньше, чем за аналогич- 
ный период 2013 г. Экспорт увели- 
чился на 5,1%, а внутренние пере- 
возки сократились на 3,6%. 

За отчетный период было погру- 
жено: каменного угля — 286,5 
млн т (+1,6%), кокса — 10,8 млн т 
(+2,9%), нефти и нефтепродуктов 
— 233,7 млнт (+2,8%), руды желез- 
ной и марганцевой — 99,7 млн т 
(-2%), черных металлов — 65,4 млн 
т (+2,2%), лома черных металлов — 
15,3 млн т (-0,1%), хим- и минудо- 
брений — 45,1 млнт (+6%), цемента 
— 30,5 млн т (-6,6%), лесных гру- 
зов — 35,3 млнт (+8,1%), зерна и 
продуктов перемола — 16,2 млн т 
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(+34%), стройгрузов — 131,9 млн 
Т (-17,8%), руды цветной и серного 
сырья — 17,8 млнт (-6,6%), химика- 
тов и соды — 23,2 млнт (-3%), пром- 
сырья и формовочных материалов 
— 32,9 млнт (+5,3%). 

Грузооборот с начала 2014 г. 
составил 2099,5 млрд тарифных 
ткм (+5,1%), грузооборот с учетом 
пробега вагонов в порожнем состо- 
янии — 2699 млрд ткм (+5,5%), 
сообщает пресс-служба "РЖД". 


План по погрузке 
"РЖД" на декабрь 
составляет 101,7 млнт 

Как сообщил на совещании 
президент ОАО "РЖД" В. Яку- 
нин, несмотря на недобор объе- 
мов погрузки, план по начисленной 
выручке и доходам в ноябре был 
существенно перевыполнен. Это 
стало возможным благодаря пред- 
принятым усилиям по увеличению 
доли высокодоходных грузов. 

По словам первого замгенди- 
ректора ЦФТО С. Колесникова, 
дополнительно к плану на 460 тыс. 
т (или на 4,5%) выросли объемы 
грузов 3 класса и на 930 тыс. т (или 
на 3%) — грузов 2 класса. В ноя- 
бре также отмечен рост более чем 
на 8% перевозок угля на экспорт, а 
также на 5,4% нефтепродуктов вну- 
три страны. Неплохие темпы демон- 
стрировали лесные грузы и грузы в 
контейнерах, а также зерно. 

В декабре план погрузки "РЖД" 
составляет 101,7 млнт, что на 1,5% 
ниже результата 2013 г. Кроме 
того, на 1,2% ниже по сравнению 
с 2013 г. закладывается грузообо- 
рот, сообщает Гудок. 


Порты юга России не 
справляются с разгрузкой 
грузовых вагонов 
Неудовлетворительная ситу- 
ация с выгрузкой грузовых ваго- 
нов сложилась в портах юга Рос- 
сии. Наиболее сложная обста- 
новка сохраняется в Новороссий- 
ском транспортном узле, сооб- 
щает пресс-служба "РЖД". В т.ч. 
отмечается, что при благоприят- 
ных погодных условиях и обеспече- 
нии своевременного подвода поез- 
дов выгрузка на терминалах порта 
Новороссийск не превышает 1300 
вагонов. Практически прекращен 
слив мазута на ООО "Новороссий- 
ский мазутный терминал", не обе- 
спечивается в соответствии с пере- 
рабатывающими — способностями 


выгрузка зерновых грузов на ОАО 
"Новороссийский зерновой терми- 
нал" и ОАО "Новороссийский ком- 
бинат хлебопродуктов". Выгрузка 
черных металлов ОАО "Новорос- 
сийский МТП" осуществляется на 
50 вагонов ниже перерабатываю- 
щих способностей и на 70 вагонов 
ниже фактической погрузки ноября. 
Количество отставленных от 
движения поездов в адрес Ново- 
российского транспортного узла 
не снижается. Отдельные составы 
простаивают свыше 10 суток. 
Кроме того, из-за необеспече- 
ния выгрузки в 2 раза завышено 
наличие вагонов для ОАО "Туап- 
синский МТП", отставлено от дви- 
жения более 25 поездов. 
Основными причинами не- 
удовлетворительной организа- 
ции работы портов в т.ч. явля- 
ются: несвоевременный подвод 
торгового флота, недостаток об- 
устройств для обеспечения всепо- 
годной, независящей от штормо- 
вых явлений, выгрузки вагонов. 


"ПГК" начинает 
предоставлять услугу по 
управлению подвижным 
составом операторов 

ОАО "ПГК" начинает предостав- 
лять новую услугу по управлению 
подвижным составом операторов, 
предназначенную для небольших 
компаний. Об этом сообщил жур- 
налистам исполнительный дирек- 
тор "ПГК" А. Сапронов. 

По его словам, указанная услуга 
будет предоставляться для всех 
видов вагонов. Клиентов у этого 
продукта пока нет, однако ведутся 
соответствующие переговоры. 

В настоящее время в сервисном 
пакете "ПГК" порядка 15 наимено- 
ваний различных услуг, которые 
условно можно разделить на сле- 
дующие составляющие: техноло- 
гическая, экспедиторская и вагон- 
ная, рассказал глава компании, 
сообщает Роппеил. 


ЗАО "НПК ОВК" 
сменило фирменное 
наименование компании 
ЗАО "НПК "Объединенная 
Вагонная Компания" сменила фир- 
менное наименование. В связи с 
изменениями, внесенными в главу 
4 ч. 1 Гражданского кодекса РФ, 
вступившими в силу с 1.09.2014 
г.. определен статус ЗАО "НПК 
ОВК" как непубличного общества, 


что обусловило необходимость 
переименования компании в АО 
"Научно-производственная кор- 
порация "Объединенная Вагонная 
Компания". 

"Изменение фирменного на- 
именования не повлечет за собой 
изменения в структуре и кадровом 
составе, а также в правах и обя- 
занностях компании по отношению 
к своим клиентам и контрагентам", 
— говорится в сообщении пресс- 
службы. 


Возрос объем 
контейнерных перевозок 
ОАО "ТрансКонтейнер" 
на ДВЖД 

Объем контейнерных пере- 
возок ОАО "ТрансКонтейнер" на 
Дальневосточной железной дороге 
(ДВЖД) за январь— ноябрь 2014 г. 
увеличился на 6% к уровню анало- 
гичного периода 2013 г. — до 409 
тыс. ТЕЦ. 

Всего с начала года на станциях 
ДВЖД в контейнеры было погру- 
жено более 5,042 млн т грузов 
(+7%), в т.ч. в крупнотоннажные 
контейнеры — 5,041 млнт (+7%). 

Объем среднесуточной 
погрузки с января по ноябрь вклю- 
чительно составил 15,1 тыс. т. 
Средний вес контейнера — 18 т, 
что составляет 102% к аналогич- 
ному периоду 2013 г. 

В ноябре 2014 г. объем кон- 
тейнерных перевозок  превы- 
сил соответствующий показатель 
прошлого года на 6% и составил 
38 тыс. контейнеров в 20-футо- 
вом эквиваленте (ТЕЧ), в которых 
была отправлена 461 тыс. т грузов 
(+12%), сообщает Роппеих$. 


Растет погрузка на 
Свердловской ж/д 

В ноябре 2014 г. на Свердлов- 
ской ж/д (СвЖД, филиал "РЖД") 
было погружено 11,2 млн т грузов, 
что на 6,7% выше показателя ана- 
логичного периода 2013 г. Средне- 
суточная погрузка составила 372,4 
тыс. т. Грузооборот вырос на 8,8% 
— до 16,38 млрд тарифных ткм. 

Погрузка за 11 месяцев 2014 
г. составила 122,8 млн т, что на 
5% больше, чем за аналогичный 
период 2013 г. С января по ноябрь 
на СвЖД было погружено: нефти 
и нефтепродуктов — 35,4 млн т 
(+11%), стройгрузов — 19,1 млн 
т (-5,5%), хим- и минудобрений — 
13,2 млн т (+22,2%), руды желез- 
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ной и марганцевой — 11,7 млн т 
(-0,5%), черных металлов — 9,6 
млн т (-4,1%), промсырья и фор- 
мовочных материалов — 8,5 млн т 
(+13,8%), руды цветной и серного 
сырья — 6,8 млн т (+8%), хими- 
катов и соды — 3,4 млнт (-7,5%)}, 
лома черных металлов — 2,6 млнт 
(+2%), цемента — 2,3 млнт (+7,6%), 
лесных грузов — 1,8 млнт (-0,4%), 
кокса — 1,3 млнт (+19,3%), камен- 
ного угля — 0,6 млнт (-24,9%), 
зерна и продуктов перемола — 
151,2 тыс. т (+25,9%). 

По итогам 11 месяцев на Сверд- 
ловской ж/д сохраняется наиболь- 
шая динамика прироста погрузки к 
уровню 2013 г. (+5% при среднесе- 
тевом снижении на 0,9%). 

Грузооборот с начала 2014 
г. составил 175,36 млрд тариф- 
ных ткм (+7,3%), сообщает пресс- 
служба "РЖД". 


Железные дороги Литвы 
и Казахстана наметили 
направления дальнейшего 
развития контейнерного 
сервиса "Сауле" 

3.12.2014 г. в г. Клайпеда 
(Литва) при участии  делега- 
ций Казахстанских и Литовских 
железных дорог прошло 3 засе- 
дание Рабочей группы по раз- 
витию проекта контейнерного 
поезда "Сауле". Участники заседа- 
ния обсудили перспективы разви- 
тия сотрудничества между Литвой 
и Казахстаном, предложения по 
увеличению грузопотоков контей- 
нерного поезда "Сауле" и привле- 
чению потенциальной грузообра- 
зующей базы. В т.ч. грузов из КНР 
и стран Юго-Восточной Азии через 
порт Ляньюньган и других грузоо- 
бразующих центров транзитом 
через территории Казахстана и 
Литвы в Центральную и Западную 
Европу. Такде было уделено осо- 
бое внимание дальнейшему разви- 
тию и тарифным условиям проекта 
поезда "Сауле". 

Была проведена презентация 
существующих и перспективных 
возможностей порта Клайпеда, 
в частности терминалов компа- 
нии ЗАО УРА 1095с$ и стиви- 
дорной компании ВЕСА. Стороны 
выразили готовность развития 
совместных проектов в области 
транспортной логистики и исполь- 
зования инфраструктуры Клай- 
педского порта для увеличения 
объемов перевалки грузов в/из/ 


через Казахстан. Для дальнейшего 
развития логистической инфра- 
структуры проекта "Сауле" и стро- 
ительства мультимодальных тер- 
миналов, между АО КТИ Ехрге$$ 
и ЗАО \. Раш5 & Аззосаез Веа! 
Ез{ае был подписан Меморандум 
о создании Совместных предпри- 
ятий на СЭЗ "Хоргос — Восточ- 
ные ворота" (Казахстан) и в порту 
Клайпеда (Литва), сообщает пресс- 
служба "КТЖ". 


Калиниградская ж/д 
увеличила объемы 
погрузки 

В ноябре 2014 г. на станциях 
Калининградской ж/д было погру- 
жено и отправлено 228,1 тыс. т 
грузов, что на 7,1% превышает 
показатели 2013 г. В структуре 
погрузки преобладали грузы 2 
класса с динамикой роста к уровню 
2013 г. +30,4%. Наибольший при- 
рост достигнут за счет увеличе- 
ния погрузки жмыхов (+88,1%) и 
нефтеналивных грузов (+3,9%). 
Суммарный объем перевезенных 
в ноябре по инфраструктуре КЖД 
грузов составил 1,080 млнт. 

Средний вес поезда составил 
3,152 тыс. т (+2,3%), коэффициент 
сдвоенных операций с вагонным 
парком вырос на 0,9%. Среднеме- 
сячные показатели участковой и 
технической скоростей в ноябре 
составили 51,2 км/ч (+3,4% и 2,2% 
к уровню 2013 г.). 

Всего по итогам 11 месяцев 
2014 г. суммарный объем пере- 
везенных по КЖД грузов соста- 
вил 11,467 млн т, что на 9,2% 
ниже показателей аналогичного 
периода 2013 г., сообщает пресс- 
служба "РЖД". 


Остановка импорта 
из Украины может 
привести к дефициту ж/д 
запчастей в России 
Российские операторы грузовых 
вагонов опасаются возникновения 
дефицита вагонного литья и резкого 
роста цен на запчасти из-за оста- 
новки поставок украинских произ- 
водителей ПАО "Кременчугский 
сталелитейный завод" и ЧАО "Азов- 
ЭлектроСталь". Об этом говорится 
в пресс-релизе некоммерческого 
партнерства "Совет операторов 
железнодорожного транспорта" 
(СОЖТ), объединяющего крупней- 
ших игроков российского рынка 
ж/д перевозок. 


В СОЖТ, в частности, отме- 
чают, что в 2011—2013 гг. доля 
производства указанных укра- 
инских предприятий в производ- 
стве боковых рам и надрессорных 
балок, изготовленных на простран- 
стве СНГ, достигала 45%. В 2014 г. 
ими было произведено примерно 
15% от общего числа выпущенных 
литых деталей. В результате, теку- 
щий объем произведенной продук- 
ции не гарантирует замены литых 
деталей вагонов на сети "РЖД" в 
необходимом количестве, сооб- 
щает ЦТС. 

Примечание. По данным СОЖТ, 
Сертификаты этих 2 украинских за- 
водов были приостановлены в свя- 
зи с вступлением в действие нового 
техрегламента Таможенного союза 
по продлению срока службы грузо- 
вых вагонов и их запчастей. Согласно 
документу, детали грузовых вагонов, 
выпущенные после 2.08.2014 г., под- 
лежат обязательной сертификации. 

В ближайшие 5 лет операторы 
должны будут вынуждены ежегодно 
направлять на утилизацию порядка 
200—300 тыс. литых деталей. 

По мнению членов СОЖТ, кризис 
нехватки литья в связи с отказом от 
продления срока службы литых де- 
талей в подобной ситуации неизбе- 
жен, а отсутствие прогнозов произ- 
водства литых деталей на 2015 г. и 
последующие годы уже сейчас мо- 
жет подстегнуть некоторых игроков к 
спекулятивному повышению цен. 


Украинские вагоностроители 
продолжают снижать 
поставки грузового 
подвижного состава 

на экспорт 

В январе октябре 2014 г. укра- 
инские предприятия вагонострои- 
тельной отрасли поставили на экс- 
порт 4,6 тыс. грузовых вагонов, что 
на 75% меньше, чем за аналогичный 
период 2013 г. По данным Минпром- 
политики, спад коснулся практиче- 
ски всех номенклатурных групп укра- 
инских производителей. Наиболее 
серьезным было снижение поставок 
наливного подвижного состава (в 11 
раз — до 580 ед.) и крытых вагонов 
(в 12 раз — до 200 ед.). 

Экспорт хопперов снизился 
вдвое — до 2,8 тыс. ед. Эта группа 
стала лидирующей по объемам 
зарубежных продаж — ее доля 
составила свыше 1/2 поставок т.г. 
Второй по объемам номенклату- 
рой стали полувагоны — за отчет- 
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ный период экспортировано 800 
ед. (-70%). Позитивная динамика 
сохранилась в сегменте платформ 
и вагонов-траспортеров — здесь 
зафиксирован рост в 1,6 раза — до 
330 ед., сообщает РЖД-Партнер. 


Выпуск грузовых 
вагонов на Донбассе 
продолжает сокращаться 

По данным Госслужбы стати- 
стики, в январе— октябре 2014 
г. предприятия вагоностроения 
Донецкого региона произвели 
1074 грузовых вагона, что соста- 
вило 10,1% объема выпуска соот- 
ветствующего периода 2013 г. 

В октябре объем выпуска был 
нулевым (против 1,044 тыс. ед. в 
октябре 2013 г.). В сентябре 2014 
г. в регионе было произведено 36 
вагонов, в августе — 96 ед. 

В 2013 г. вагоностроители 
Донецкого региона выпустили 
12,175 тыс. грузовых вагонов, 
сообщает РЖД-Партнер. 


КВСЗ продолжает снижать 
объемы производства 
грузовых вагонов 

В январе— ноябре 2014 г. Крю- 
ковский вагоностроительный 
завод (КВСЗ, Кременчуг) снизил 
производство грузовых вагонов на 
55,7% по сравнению с аналогич- 
ным периодом 2013 г. — до 2,336 
тыс. ед. В указанный период КВСЗ 
не выпускал пассажирские вагоны, 
в то время как в январе— ноябре 
2013 г. их было произведено 74 ед. 

Вместе с тем в т.г. завод модер- 
низировал 95 вагонов-метро, пред- 
назначенных для Киевского метро- 
политена. В декабре на КВСЗ 
запланировано 11 рабочих дней. 

По итогам 2013 г. КВСЗ снизил 
выпуск грузовых вагонов на 51% — 
до 5,316 тыс. ед., однако увеличил 
выпуск пассажирских на 7,2% — до 
74 ед., сообщает ЦТС. 


"УВЗ" возможно 
придется проводить 
сокращения 

У "Уралвагонзавода" (“УВЗ") 
производственный план на 2015 г. 
снижен на 20%, а контрактами обе- 
спечена только его половина. Если 
ситуация не улучшится, предпри- 
ятие будет вынуждено сокращать 
сотрудников. 

Примечание. В сентябре замген- 
директора "УВЗ" по ж/д технике А. 
Шленский сообщил, что сохраняет 


планы производства вагонов в 2014 
г. на уровне более 20 тыс. ед., а на 
2015 г. запланирован выпуск 22—23 
тыс. вагонов. Но в настоящее время 
планы по производству снизились до 
18 тыс. вагонов. Около 60—70% ва- 
гонов "УВЗ" покупает дочерняя ком- 
пания — "УВЗ-Логистик". 

По оценке гендиректора агент- 
ства "1МЕОте-Аналитика" М. Бурми- 
строва, в 2015 г. объем производства 
вагонов в РФ снизится на 10% — до 
55 тыс. вагонов. Но эта цифра мо- 
жет уменьшиться еще на 10%, если 
"УВЗ" не сможет привлечь финанси- 
рование для своей кэптивной дочер- 
ней компании и будет вынужден сни- 
зить объем производства, сообщает 
РЖД-Партнер. 


Украина продлила 
ограничения на 
импорт стрелочных 
переводов из РФ 

Украина продлила еще на 5 
лет срок действия антидемпинго- 
вой пошлины на импорт стрелоч- 
ных переводов из РФ. Соответ- 
ствующее решение на своем засе- 
дании приняла Межведомственная 
комиссия по международной тор- 
говле (МКМТ). 

Решение вступит в силу со дня 
опубликования сообщения о нем в 
газете Урядовый курьер. 


ООО "Евроинвестстрой" 
взыскало с ГП 
"Укрзализнычпостач" 
несколько миллионов 
гривен 

ООО "Евроинвестстрой" через 
суд взыскало с ГП "Укрзализныч- 
постач" 26,55 млн грн. долга и пени 
по двум договорам поставки 2012— 
2013 гг. Об этом свидетельствуют 
решения Хозсуда г. Киева от 7 октя- 
бря, 3 ноября, 4 ноября и 18 ноября 
2014 г., сообщают Наш! гроши. 

В 2012 г. "Евроинвестстрой" 
поставил железнодорожникам 
продукцию на сумму 3,98 млн грн. 
и "Укрзализнычпостач" оплатил 
товар не полностью, в результате 
чего образовалась задолженность 
в размере 814 тыс. грн., которую 
суд взыскал в пользу фирмы. 

Кроме того, суд взыскал с 
госпредприятия 22,02 млн грн. долга 
и 462 тыс. грн. пени по договору от 
5.08.2013 г. о поставке ж/д оборудо- 
вания, а также 737 тыс. грн. долга по 
договору от 8.11.2013 г. о поставке 
светильников и прожекторов. 


Также суд взыскал с "Укрза- 
лизнычпостача" в пользу ООО 
"Евроинвестстрой" 2,52 МЛН 
грн. Это стоимость поставлен- 
ной продукции по договору от 
6.02.2014 г. на общую сумму 
135,08 млн грн., который был рас- 
торгнут в судебном порядке по 
иску Генпрокуратуры, сообщает 
иктгиаргот.иа. 

Примечание. По данным ГПУ, 
закупленная в компании продук- 
ция не отвечала требованиям техус- 
ловий и документации конкурсных 
торгов. 


Открыта ж/д Узень— 
Берекет—Горган 

Церемония открытия новой 
станции прошла в Туркмени- 
стане. В открытии станции приняли 
участие президент Казахстана 
Н. Назарбаев, президент Туркме- 
нистана Г. Бердымухамедов, и пре- 
зидент Ирана Х. Роухани. Общая 
протяженность ж/д — 686 км, в т.ч. 
по территории Казахстана прохо- 
дит 146 км, сообщает икгайЙмауз. 
сот. 

Справка. Соглашение о строи- 
тельстве ж/д было подписано в Теге- 
ране в 2007 г. 


Китай продолжает 
вкладывать миллиарды 
в развитие своих 
железных дорог 

По итогам января— октября 
2014 г., в основные фонды ж/д 
транспорта Китая было инвести- 
ровано 590 млрд юаней ($95,930 
млрд). В целом, план инвестиций 
выполнен на 76%. 

В 2014 г. в КНР планируется 
ввести в эксплуатацию 7000 км 
ж/д путей. В частности, в октябре 
т.г. уже сдано 2,226 тыс. км. Кроме 
того, в т.г. дан старт реализации 64 
ж/д проектов, в т.ч. 32 магистралям 
госзначения. 

Примечание. Новые объекты бу- 
дут в основном расположены в цен- 
тральныхи западных районах страны. 
В частности, началось строительство 
ж/д Циндао (Шаньдун)—Ляньюньган 
(Цзянсу). Ее протяженность соста- 
вит 194 км, а скорость движения — 
200 км/ч. 

Кроме того, стартовали работы 
по электрификации ж/д Харбин— 
Маньчжоули (Маньчжурия). Линия 
длиной 933 км соединяет Харбин с 
пограничным г. Маньчжоули, сооб- 
щает иКтгай\мауз.сот. 
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МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО 


Сенат Польши ратифицировал 
Соглашение об ассоциации между 
Украиной и Евросоюзом 

Об этом сообщил заместитель главы администра- 
ции Президента В. Чалый на своей странице в соцсети. 
По его словам, "за" проголосовало 100% депутатов. 

Справка. Сенат является высшей палатой польско- 
го парламента, который в соответствии с Конституцией 
должен утверждать все принятые нижней палатой (сей- 
мом) законопроекты и соглашения. 

28.11.2014 г. депутаты польского сейма ратифициро- 
вали Соглашение об ассоциации между Украиной и ЕС. 

В настоящее время Соглашение об ассоциации уже 
ратифицировали 9 государств-членов ЕС: Румыния, Лит- 
ва, Латвия, Болгария, Словакия, Мальта, Эстония, Шве- 
ция, Венгрия, сообщает УНИАН. 


ГУАМ отказывается от русского языка 

Председательство в Организации за демокра- 
тию и экономическое развитие — ГУАМ — перешло к 
Украине. Об этом сообщил министр иностранных дел 
Украины П. Климкин. 

"Перебираю председательство в ГУАМ. Надо 
наполнить ее новым содержанием. Для начала я пред- 
ложил вести заседания на английском, а не русском. 
Все поддержали", — написал Климкин в своем Тм Щег. 

Справка. Организацию за демократию и экономиче- 
ское развитие — ГУАМ — создали в 1997 г. Грузия, Укра- 
ина, Азербайджан и Молдова (с 1999 г. по 2005 г. в орга- 
низацию также входил Узбекистан). 


Мининфраструктуры приобщается к 
инициативам ЕС по эффективному 
обновлению и обслуживанию водного 
транспорта в Дунайском регионе 

Страны Дунайского региона будут восстанавли- 
вать фарватер Дуная. "Выводы по эффективному 
обновлению и техническому обслуживанию водного 
транспорта на р. Дунай и его судоходных притоках" 
были приняты 3.12.2014 г. в Брюсселе в ходе второго 
заседания министров транспорта Дунайского региона 
в рамках Совета ЕС по вопросам транспорта, теле- 
коммуникаций и энергетики. От Украины документ 
подписала замминистра инфраструктуры по вопро- 
сам евроинтеграции О. Рейтер. 

Документом утвержден Мастер-план по восста- 
новлению и обслуживанию фарватера р. Дунай и его 
судоходных притоков, принятый 29.10.2014 г. Руко- 
водящей группой Та и Дунайской комиссией, а также 
Генеральный план по восстановлению и поддержа- 
нию фарватеров. Они будут служить инструментом 
для мониторинга, координации и отчетности о необ- 
ходимых мерах по реализации условий фарватера в 
соответствии с согласованными минимальными стан- 
дартами в рамках действующего законодательства 
ЕС и международного права. Генплан запланировано 
в полной мере реализовать к июню 2018 г. 


Для стран, нуждающихся в финансовой под- 
держке для выполнения Генплана и Мастер- 
плана, предусмотрена возможность рассмотре- 


ния Евросоюзом софинансирования. В частности, 
в рамках европейских структурных и инвестици- 
онных фондов, а также Инструмента объединения 
Европы. 

О. Рейтер отметила, что одним из приоритетов 
Украины в области транспорта является интегра- 
ция внутреннего водного транспорта в общеевропей- 
скую систему внутреннего судоходства. По ее сло- 
вам, в настоящее время уже отрабатывается вхожде- 
ние украинских участков рек Днепр и Дунай в систему 
трансъевропейских транспортных сетей ТЕМ-Т. Также 
отрабатывается "актуализация инфраструктурных 
приоритетных проектов украинского участка р. Дунай, 
в тч. по Мастер-плану", сообщает пресс-служба 
Мининфраструктуры. 

Участники встречи отметили, что интенсифика- 
ция использования стратегического географического 
положения р. Дунай будет способствовать разгрузке 
транспортных маршрутов, служа альтернативой дру- 
гим видам транспорта. Также реализация положений 
"Выводов по эффективному обновлению и техниче- 
скому обслуживанию водного транспорта на р. Дунай 
и ее судоходных притоках" будет стимулировать раз- 
витие всего общеевропейского внутреннего водного 
транспорта. 

Справка. В заседаниях Министров транспорта Дунай- 
ского региона приняли участие комиссар по вопросам 
транспорта ЕК В. Бульч, председатель Дунайской Комис- 
сии Р. Дробац, руководители транспортных ведомств Ав- 
стрии, Болгарии, Хорватии, Германии, Венгрии, Молдо- 
вы, Румынии, Боснии и Герцеговины, Словакии, Украи- 
ны и Сербии. 


Состоялась встреча представителей 
авиавластей Украины, Азербайджана, 
Грузии, Молдовы и Турции 

1.12.2014 г. состоялась встреча представителей 
Госавиаслужбы Украины с представителями авиа- 
ционных властей Азербайджана, Грузии, Молдовы и 
Турции по вопросам Меморандума о взаимопонима- 
нии и сотрудничестве в рамках САО, а также пред- 
ставительства в органах |1САО, что создает пра- 
вовые основания для создания и функционирова- 
ния Черноморско-Каспийской ротационной группы 
(В$СС). 

Целью Меморандума является осуществление 
эффективного сотрудничества, направленного на 
укрепление взаимодействия в рамках [САО, и обеспе- 
чение длительного представительства в Совете {САО 
и других органах 1САО. 

В ходе встречи текст Меморандума был оконча- 
тельно согласован, подписан уполномоченными пред- 
ставителями Украины и Турции, а также открыт для 
подписания другими членами В$СС. 
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ОФИЦИАЛЬНАЯ ЧАСТЬ 


Перечень благотворительной помощи, которая не облагается НДФЛ 


Постановление от 26.11.2014 г. № 653 
"Об утверждении перечня потребностей, сумма благотворительной помощи для удовлетворения которых не 
включается в налогооблагаемый доход плательщиков налога на доходы физических лиц" 


В соответствии с пп. "б" пп. 170.7.8 п. 170.7 ст. 170 НКУ утвержден перечень потребностей, сумма благо- 
творительной помощи для удовлетворения которых не включается в налогооблагаемый доход плательщиков 
НДФЛ. 

В частности, утвержденный перечень включает помощь, предоставленную на: 

— восстановление утраченного имущества; 

— обеспечение жильем и жилищно-коммунальными услугами, а также топливом, необходимым для при- 
готовления пищи и обогрева помещения, транспортное обслуживание, связанное с перемещением лиц с вре- 
менно оккупированной территории Украины и территории проведения АТО; 

— обеспечение вещами индивидуального пользования (обувь, одежда, белье и т.д.), средствами личной 
гигиены и предметами домашнего обихода (кроме мебели и бытовой техники), в т.ч. инструментами, необхо- 
димыми для личных профессиональных занятий (швейные, музыкальные и т.д.); 

— оказание медицинской помощи в установленном порядке; 

— обеспечение продуктами питания (кроме алкогольных, слабоалкогольных напитков); 

— обеспечение детскими товарами и детским питанием; 

— обеспечение получения или продолжения получения определенного образовательного уровня; 

— осуществление мероприятий, направленных на психологическую и социальную реабилитацию лиц; 

— оказание юридической помощи лицам для восстановления и защиты их прав в связи с возникновением 
обстоятельств, обусловивших предоставление благотворительной помощи. 


Расширен перечень задолженностей, которые могут быть взысканы по 
исполнительной надписи нотариуса 


Постановление от 26.11.2014 г. № 662 
"О внесении изменений в перечень документов, по которым взыскание задолженности производится в 
бесспорном порядке на основании исполнительных надписей нотариусов" 


Внесены изменения в перечень документов, по которым взыскание задолженности производится в бес- 
спорном порядке на основании исполнительных надписей нотариусов, утвержденный постановлением КМУ от 
29.06.1999 г. № 1172. 

В частности, для получения исполнительной надписи о взыскании задолженности по кредитным догово- 
рам, по которым должниками допущена просрочка платежей по обязательствам, подаются такие документы: 

— оригинал кредитного договора; 

— заверенная взыскателем выписка со счета должника с указанием суммы задолженности и сроков ее 
погашения с отметкой взыскателя о непогашении задолженности. 


Критерии, по которым оценивается степень риска от осуществления 
хоздеятельности в сфере безопасности на морском и речном транспорте 


Постановление от 26.11.2014 г. № 668 
"Об утверждении критериев, по которым оценивается степень риска от осуществления хозяйственной 
деятельности в сфере безопасности на морском и речном транспорте и определяется периодичность 
осуществления плановых мероприятий государственного надзора (контроля) Государственной инспекцией по 
безопасности на морском и речном транспорте" 


Утверждены критерии, по которым оценивается степень риска от осуществления хоздеятельности в сфере 
безопасности на морском и речном транспорте и определяется периодичность осуществления плановых меро- 
приятий госнадзора (контроля) Укрморречинспекцией. 

В этих критериях под термином "аварийное событие" следует понимать аварию, инцидент на морском, реч- 
ном транспорте. 

К критериям, по которым оценивается степень риска от осуществления хоздеятельности в сфере безопас- 
ности на морском и речном транспорте, относятся: 

— вид хоздеятельности; 

— количество лиц, которые постоянно или временно находятся на объекте морского или речного транс- 
порта; 

— наличие нарушений законодательства в сфере безопасности на морском и речном транспорте. 
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В соответствии с установленными критериями субъекты хозяйствования, которые осуществляют хоздея- 
тельность в сфере безопасности на морском и речном транспорте, относятся к одной из трех степеней риска 
— высокой, средней или незначительной. 

В частности, к субъектам хозяйствования с высокой степенью риска относятся субъекты, которые: 

— осуществляют эксплуатацию морских, речных терминалов или причалов для: 

- проведения погрузочно-разгрузочных работ с опасными грузами; 

- хранения опасных грузов; 

- обслуживания судов пассажировместимостью более 12 человек; 

— оказывают услуги по перевозке опасных грузов морским, речным транспортом; 

— оказывают услуги по перевозке пассажиров; 

— выполняют буксировочные и маневровые операции; 

— обеспечивают безопасность судоходства в территориальном море и на внутренних водных путях; 

— допустили возникновение аварийного события; 

— в течение года с момента последней проверки допустили более 3 нарушений законодательства в сфере 
безопасности на морском и речном транспорте. 

Плановые мероприятия госнадзора (контроля) за деятельностью субъектов хозяйствования осуществля- 
ются со следующей периодичностью: 

— с высокой степенью риска — не чаще 1 раза в год; 

— со средней степенью риска — не чаще 1 раза в 2 года; 

— снезначительной степенью риска — не чаще 1 раза в 3 года. 

В случае если по результатам не менее 2 последних мероприятий госнадзора (контроля), проведенных в 
течение последних 2 лет, не обнаружено фактов нарушения требований законодательства в сфере безопасно- 
сти на морском и речном транспорте, следующая плановая проверка такого предприятия проводится не ранее 
чем через установленный для соответствующей степени риска период, увеличенный в 1,5 раза. 

В случае если субъект хозяйствования отнесен одновременно к двум или более степеням риска из тех, к 
которым он может быть отнесен, такой субъект хозяйствования принадлежит к более высокой степени риска. 

Кроме того, признано утратившим силу постановление КМУ от 3.06.2009 г. № 548 "Об утверждении крите- 
риев, по которым оценивается степень риска от осуществления хозяйственной деятельности в области мор- 
ского и речного транспорта и определяется периодичность проведения плановых мероприятий государствен- 
ного надзора (контроля)". 


Распределение ЕСВ 


Постановление от 26.11.2014 г. № 675 
"Об утверждении пропорций распределения единого взноса на общеобязательное государственное 
социальное страхование" 


Утверждены пропорции распределения ЕСВ. 

В частности, установлено, что ЕСВ распределяется на: 

— общеобязательное государственное соцстрахование на случай безработицы — 2,5843%; 

— общеобязательное государственное соцстрахование в связи с временной потерей трудоспособности и 
расходами, обусловленными погребением, — 5,2397%; 

— общеобязательное государственное соцстрахование от несчастного случая на производстве и профес- 
сионального заболевания, повлекших утрату трудоспособности, — 3,886%; 

— общеобязательное государственное пенсионное страхование (в солидарную систему) — 88,29%. 


Совет бизнес-омбудсмена 


Постановление от 26.11.2014 г. № 691 
"О создании Совета бизнес-омбудсмена" 


В целях обеспечения прозрачности деятельности органов госвласти, содействия снижению уровня корруп- 
ции и предотвращения недобросовестного (нечестного) поведения в отношении субъектов предприниматель- 
ства в Украине, а также с учетом положений Меморандума о взаимопонимании по поддержанию украинской 
антикоррупционной инициативы от 12.05.2014 г., заключенного между КМУ, ЕБРР, Организацией экономиче- 
ского сотрудничества и развития, Американской торговой палатой в Украине, Европейской Бизнес Ассоциа- 
цией, ФРУ, ТПП Украины, УСПГ, и в соответствии со ст. 48 Закона Украины "О Кабинете Министров Украины": 

— образован Совет бизнес-омбудсмена; 

— одобрено Положение о Совете бизнес-омбудсмена; 

— внесены изменения в постановление КМУ от 17.07.2009 г. № 599 "Вопросы консультативных, совеща- 
тельных и других вспомогательных органов, образованных Кабинетом Министров Украины". 

Имеется в распоряжении редакции. 
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Одобрены планы имплементации актов законодательства ЕС, разработанные 
Мининфраструктуры 


Распоряжение от 26.11.2014 г. № 1148-р 
"Об одобрении разработанных Министерством инфраструктуры планов имплементации некоторых актов 
законодательства ЕС по вопросам железнодорожного транспорта" 


Одобрены разработанные Мининфраструктуры планы имплементации актов законодательства ЕС по 
вопросам ж/д транспорта: 

— Директивы 91/440/ЕЭС от 29.07.1991 г. о развитии железных дорог Сообщества; 

— Директивы 2001/14/ЕС Европейского Парламента и Совета от 26.02.2001 г. о распределении пропускной 
способности железнодорожной инфраструктуры и взимании сборов за пользование железнодорожной инфра- 
структурой; 

— Директивы 2008/57/ЕС Европейского Парламента и Совета от 17.06.2008 г. об интероперабельности 
железнодорожной системы в Сообществе; 

— Регламента (ЕС) № 1371/2007 Европейского парламента и Совета от 23.10.2007 г. о правах и обязанно- 
стях пассажиров, пользующихся железнодорожным транспортом. 


Распоряжение от 26.11.2014 г. № 1159-р 
"Об одобрении разработанных Министерством инфраструктуры планов имплементации некоторых актов 
законодательства ЕС" 


Одобрены разработанные Мининфраструктуры планы имплементации актов законодательства ЕС: 

— Директивы 2008/68/ЕС Европейского Парламента и Совета от 24.09.2008 г. о внутренних перевозках 
опасных грузов; 

— Директивы 2004/49/ЕС Европейского Парламента и Совета от 29.04.2004 г. о безопасности на желез- 
ных дорогах Сообщества, которой внесены изменения в Директиву 96/18/ЕС о лицензировании предприя- 
тий железнодорожного транспорта и Директиву 2001/14/ЕС о распределении мощностей железнодорожных 
инфраструктур и взыскании платежей за пользование железнодорожной инфраструктурой и о сертификации 
безопасности (Директива о безопасности на железных дорогах). 


Распоряжение от 26.11.2014 г. № 1160-р 
"Об одобрении разработанных Министерством инфраструктуры планов имплементации некоторых актов 
законодательства ЕС" 


Одобрены разработанные Мининфраструктуры планы имплементации актов законодательства ЕС: 

— Директивы Совета 92/6/ЕЭС от 10.02.1992 г. относительно установки и использования устройств ограни- 
чения скорости для определенных категорий механических средств в Сообществе; 

— Директивы 96/53/ЕС от 25.07.1996 г. об установлении для определенных транспортных средств, движу- 
щихся в пределах Сообщества, максимально разрешенных размеров при национальных и международных 
перевозках и максимально разрешенного веса во время международных перевозок; 

— Директивы 99/62/ЕС Европейского Парламента и Совета от 17.06.1999 г. о взыскании платы с грузовых 
транспортных средств за использование определенных инфраструктур; 

— Директивы 2002/15/ЕС Европейского Парламента и Совета от 11.03.2002 г. об организации рабочего 
времени лиц, осуществляющих мобильную автотранспортную деятельность; 

— Директивы 2003/59/ЕС Европейского Парламента и Совета от 15.07.2003 г. о начальной квалификации 
и периодической подготовке водителей некоторых видов автомобильного транспорта для перевозки товаров 
или пассажиров, которая вносит изменения в Регламент Совета (ЕЭС) № 3820/85 и Директиву 91/439/ЕЭС и 
отменяет Директиву совета 76/914/Е ЭС; 

— Директивы 2006/22/ЕС Европейского Парламента и Совета от 15.03.2006 г. о минимальных требованиях 
к выполнению постановлений Совета (ЕЭС) № 3820/85 и (ЕЭС) № 3821/85 по социальному законодательству в 
области автотранспортной деятельности, которая прекращает действие Директивы 88/599/ЕЭС; 

— Директивы 2009/40/ЕС Европейского Парламента и Совета от 6.05.2009 г. о проверке пригодности к экс- 
плуатации автомобилей и автоприцепов; 

— Регламента Совета (ЕЭС) № 3821/85 от 20.12.1985 г. о записывающей аппаратуре, размещенной в 
дорожном транспорте; 

— Регламента (ЕЭС) № 561/2006 Европейского парламента и Совета от 15.03.2006 г. относительно гар- 
монизации определенного социального законодательства, который регулирует отношения в области автомо- 
бильного транспорта и вносит изменения в Регламенты Совета (ЕЭС) № 3821/85 и (ЕС) № 2135/98 и отменяет 
Регламент Совета (ЕЭС) № 3820/85; 

— Регламента (ЕС) № 1071/2009 Европейского парламента и Совета от 21.10.2009 г. об установлении 
общих правил в отношении условий, которые нужно соблюдать для осуществления деятельности оператора 
автомобильных перевозок, и о прекращении действия Директивы Совета 96/26/ЕС. 
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Имущество, переданное Минобороны 


Распоряжение от 26.11.2014 г. № 1165-р 
"О передаче в сферу управления Министерства обороны имущества военного назначения" 


Передано в сферу управления Минобороны имущество военного назначения, которое хранится на складе 
Николаевской таможни и срок хранения которого истек, согласно перечню. 
Имеется в распоряжении редакции. 


Разрешение на проведение проверок предприятий морского и речного 
транспорта 


Распоряжение от 26.11.2014 г. № 1178-р 
"О предоставлении разрешения на проведение проверок готовности предприятий и учреждений морского и 
речного транспорта к работе в осенне-зимний период 2014/15 года" 


В соответствии со ст. 31 Закона Украины "О Государственном бюджете Украины на 2014 год" предостав- 
лено Укрморречинспекции разрешение на проведение в течение ноября— декабря 2014 г. проверок готовно- 
сти предприятий и учреждений морского и речного транспорта к работе в осенне-зимний период 2014/15 г. 
согласно установленному перечню. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Утвержден финплан ПАО "Одесский припортовый завод" 


Распоряжение от 19.11.2014 г. № 1183-р 
"Об утверждении финансового плана публичного акционерного общества "Одесский припортовый завод" на 
2014 год" 


Утвержден финплан ПАО "Одесский припортовый завод" на 2014 г. 


Меры по стабилизации работы ПАО "Одесский припортовый завод" 


Распоряжение от 3.12.2014 г. № 1186-р 
"О мерах по стабилизации работы публичного акционерного общества "Одесский припортовый завод" 


Для обеспечения достижения необходимого уровня финансирования текущей деятельности ПАО "Одес- 
ский припортовый завод" (далее — общество) и возможности закупки на условиях 100% предоплаты газа, 
который будет использоваться обществом исключительно для собственных производственных и технологиче- 
ских нужд в объемах, необходимых для обеспечения его стабильной работы, в частности, поручено: 

— Минэнергоугля, Минфину, ФГИУ при участии НБУ и ПАО "Государственный сберегательный банк Укра- 
ины" принять меры к проведению в установленном порядке расчетов по договору купли-продажи природного 
газа, который будет заключен между НАК "Нафтогаз Украины" и обществом на общую сумму 5 млрд грн.., в т.ч. 
с привлечением обществом сверх показателей его финплана кредита на сумму 5 млрд грн. сроком до 1 года 
с возможностью пролонгации под достаточное и приемлемое обеспечение, предоставленное в соответствии с 
законодательством, согласно договору с ПАО "Государственный сберегательный банк Украины"; 

— ФГИУ, Минфину, Минэкономразвития в 10-дневный срок обеспечить внесение изменений в финплан 
общества на 2014 г.; 

— Минэнергоугля обеспечить согласование условий договора купли-продажи природного газа между НАК 
"Нафтогаз Украины" и обществом. 


Порядок проведения конкурса по определению уполномоченного банка на 
осуществление расчетов с госбюджетом по таможенным платежам 


Приказ от 29.09.2014 г. № 984 
"Об утверждении Порядка проведения конкурса по определению уполномоченного банка на осуществление 
расчетов с государственным бюджетом по таможенным платежам" 
(Зарегистрирован в Минюсте 26.11.2014 г. под № 1514/26291) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утвержден Порядок проведения конкурса по определению уполномоченного банка на осуществление рас- 
четов с госбюджетом по таможенным платежам (далее — Порядок), которым определяется процедура подго- 
товки и проведения ГФСУ конкурса по определению уполномоченного банка, через который будут осущест- 
вляться расчеты с госбюджетом по таможенным платежам. 

Порядком, в частности, определено, что: 

— решение о проведении конкурса принимается председателем ГФСУ. Для его проведения образуется кон- 
курсная комиссия в составе не менее 7 человек; 
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— объявление о проведении конкурса размещается на официальном веб-портале ГФСУ не позднее чем за 
30 календарных дней до даты его проведения; 

— к участию в конкурсе допускаются банки, которые соответствуют следующим требованиям: 

- в уставном капитале отсутствуют доли РФ, ее резидентов и лиц, которые прямо или косвенно контролиру- 
ются резидентами РФ или действуют в их интересах; 

- готовы обеспечить полное банковское обслуживание во всех определенных ГФСУ местах таможенного 
оформления товаров и ТС; 

- в течение 6 последних месяцев не имели нарушений экономических нормативов, установленных НБУ, к 
ним не применялись меры воздействия в виде ограничения, приостановления или прекращения осуществле- 
ния отдельных видов осуществляемых банком операций, по ним не принимались решения об отнесении банка 
к категории проблемных или неплатежеспособных; 

- имеют положительное аудиторское заключение за последний отчетный год, предшествующий проведе- 
нию конкурса; 

- подтвердили выполнение нормативов, установленных НБУ; 

- не имеют задолженности по уплате налогов, сборов, обязательных платежей на момент подачи конкурс- 
ного предложения; 

- подтвердили совместимость программно-технического комплекса с программно-техническим комплек- 
сом ГФСУ; 

- предложили наименьшую цену за банковские услуги по осуществлению расчетов с госбюджетом по тамо- 
женным платежам на всей территории Украины; 

— перевод таможен на обслуживание в уполномоченный банк осуществляется на основании приказа ГФСУ 
по графику, который согласовывается зампредседателя ГФСУ, который обеспечивает выполнение задач 
ГФСУ по реализации госполитики в сфере государственного таможенного дела. 


Меры по формированию и предоставлению информации из Единого 
государственного реестра лиц, совершивших коррупционные правонарушения 


Приказ от 24.11.2014 г. № 1968/5 
"О временных мерах по формированию и предоставлению информации из Единого государственного реестра 
лиц, совершивших коррупционные правонарушения в связи с проведением антитеррористической операции 
на территории Донецкой и Луганской областей" 
(Зарегистрирован в Минюсте 24.11.2014 г. под № 1491/26268) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

В частности, установлено, что: 

— функции регистраторов Единого госреестра лиц, совершивших коррупционные правонарушения, — 
Главного управления юстиции в Донецкой области и Главного управления юстиции в Луганской области по 
формированию и предоставлению информации по данному Реестру временно возложены на Главное управ- 
ление юстиции в Днепропетровской области и Главное управление юстиции в Харьковской области соответ- 
ственно; 

— в случае поступления в Минюст запроса (обращения) для получения информации из Единого государ- 
ственного реестра лиц, совершивших коррупционные правонарушения, от субъекта, который находится на 
территории Донецкой и Луганской областей, указанная информация предоставляется Держателем этого Ре- 
естра в соответствии с разделом Ш Положения о Едином государственном реестре лиц, совершивших корруп- 
ционные правонарушения, утвержденного приказом Минюста от 11.01.2012 г. № 39/5. 

Кроме того, признан утратившим силу приказ Минюста от 3.09.2014 г. № 1459/5 "О временных мерах по 
формированию и предоставлению информации из Единого государственного реестра лиц, совершивших кор- 
рупционные правонарушения, в связи с отсутствием доступа к нему на территории Луганской области". 


Таможенные посты как обособленные структурные подразделения в Донецкой и 
Луганской областях 


Приказ от 27.11.2014 г. № 331 
"О ликвидации и создании отдельных таможенных постов Донецкой и Луганской таможен ГФС" 


В соответствии со ст. 547 ТКУ и с целью обеспечения выполнения постановления КМУ от 7.11.2014 г. 
№ 595 "Некоторые вопросы финансирования бюджетных учреждений, осуществления социальных выплат 
населению и предоставления финансовой поддержки отдельным предприятиям и организациям Донецкой и 
Луганской областей": 

— ликвидированы таможенные посты как обособленные структурные подразделения: 
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- "Горловка", "Донецк-аэропорт", "Донецк-северный", "Донецк-юго-восточный", "Донецк- 
специализированный", "Норд", "Иловайск", "Мариновка", "Успенка", "Новоазовск", "Харцызск", "Азов-порт" 
Донецкой таможни ГФС; 

- "Луганск-центральный", "Свердловск", "Красный Луч", "Алчевск", "Изварино", "Красная Могила", "Червоно- 
партизанск", "Должанский" Луганской таможни ГФС; 

— созданы таможенные посты как обособленные структурные подразделения: 

- "Мариуполь", "Мариуполь специализированный" и "Мариуполь-порт" Донецкой таможни ГФС; 

- "Луганск-восточный" Луганской таможни ГФС; 

— изложены разделы "Донецкая таможня ГФС" и "Луганская таможня ГФС" Перечня и дислокации тамо- 
женных постов таможни ГФС, утвержденного приказом ГФСУ от 9.09.2014 г. № 116, с изменениями, в следу- 


ющей редакции: 





Донецкая таможня ГФС 






































1 Таможенный пост "Славянск" 84101, Донецкая обл., г. Славянск, Новосодивская площадка, 1, корпус 2 

2 Таможенный пост "Краматорск" 84300, Донецкая обл., г. Краматорск, ул. Орджоникидзе, 8 

3 Таможенный пост "Артемовск" 84505, Донецкая обл., г. Артемовск, ул. Тухачевского, 75 

4 Таможенный пост "Константиновка" 85106, Донецкая обл., г. Константиновка, ул. Паши Ангелиной, 1-6 

5 Таможенный пост "Азовсталь" 87500, Донецкая обл., г. Мариуполь, Орджоникидзевский р-н, проспект Победы, 1 
6 Таможенный пост "Сартана" 87504, Донецкая обл., г. Мариуполь, Ильичевский р-н, ул. Левченко, 1 

7 Таможенный пост "Мариуполь" 87510, Донецкая обл., г. Мариуполь, Приморский р-н, пр. Адмирала Лунина, 1 

8 а пост „Мариуполь епециали- 87510, Донецкая обл., г. Мариуполь, Приморский р-н, пр. Адмирала Лунина, 1 

9 Таможенный пост "Мариуполь-порт" 87510, Донецкая обл., г. Мариуполь, Приморский р-н, площадь Морвокзала, 1 
Луганская таможня ГФС 

1 Таможенный пост "Северодонецк" 94800, Луганская обл., г. Северодонецк, ул. Пивоварова, 2 

2 Таможенный пост "Лисичанск" 93120, Луганская обл., г. Лисичанск, ул. Карла Маркса, 151-в 

З Таможенный пост "Старобельск" 92701, Луганская обл., г. Старобельск, ул. Розы Люксембург, 76 

4 Таможенный пост "Красная Таловка" 93621, Луганская обл., Станично-Луганский р-н, с. Красная Таловка, междуна- 


родный пункт пропуска для автосообщения "Красная Таловка—Волошино" 


92500, Луганская обл., Свердловский р-н, пгт. Меловое, ул. Дружбы народов, 185, 
межгосударственный пункт пропуска для автосообщения "Меловое—Чертково" 


92400, Луганская обл., Марковский р-н, с. Просяное, международный пункт про- 
пуска для автосообщения "Просяное—Бугайовка" 


7 Таможенный пост "Демино- | 92110, Луганская обл., Троицкий р-н, с. Демино-Александровка, межгосудар- 
Александровка" ственный пункт пропуска для автосообщения "Демино-Александровка—Валуйки" 


92310, Луганская обл., Попаснянский р-н, с. Новобелая, межгосударственный 
пункт пропуска для автосообщения "Новобелая—Новобелая" 


92312, Луганская обл., Попаснянский р-н, с. Танюшевка, международный пункт 
пропуска для автосообщения "Танюшевка—Ровеньки" 


92701, Луганская обл., г. Старобельск, ул. Розы Люксембург, 76 





5 Таможенный пост "Меловое" 





6 Таможенный пост "Просяное" 








8 Таможенный пост "Новобелая" 





9 Таможенный пост "Танюшевка" 





10 | Таможенный пост "Луганск-восточный 














Ввоз личных ТС иностранцами-резидентами будет тщательно контролироваться 
таможней 


Письмо от 25.11.2014 г. № 11633/7/99-99-24-01-03-17 


"О таможенном контроле транспортных средств личного пользования" 


В частности, указано, что определение резидентского статуса лиц и пропуск на таможенную территорию 
Украины ТС, которые ввозятся гражданами в режиме временного ввоза, осуществляются при условии соблю- 
дения требований определенных актов законодательства и с учетом сведений, содержащихся в паспортных и 
других документах, которые дают право на пересечение госграницы Украины. 

С целью предотвращения уклонения от уплаты таможенных платежей иностранцами-резидентами при 
ввозе ТС личного пользования на таможенную территорию Украины необходимо при осуществлении таможен- 
ного контроля тщательно анализировать сведения и отметки, которые содержатся в паспортных и других доку- 
ментах, которые дают право на пересечение госграницы Украины. 

Действия иностранца-резидента, связанные с непредоставлением вида на постоянное жительство вместе с 
паспортным документом для подтверждения резидентского статуса при ввозе ТС личного пользования, могут 
иметь признаки нарушения таможенных правил, ответственность за которое предусмотрена ст. 485 ТКУ в 
части совершения противоправных действий, направленных на уклонение от уплаты таможенных платежей. 
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Полномочия агента по таможенному оформлению отличаются от полномочий 
представителя таможенного брокера 


Письмо от 1.12.2014 г. № 12604/7/99-99-24-01-01-17 
"О предоставлении разъяснений" 


В частности, разъяснено, что: 

— в соответствии со ст. 418 ТКУ агентом по таможенному оформлению выполняются действия, связанные 
с предъявлением таможенному органу товаров и ТС коммерческого назначения, а также документов, нужных 
для осуществления их таможенного контроля и таможенного оформления, в интересах лица, которое пред- 
ставляет таможенный брокер; 

— эти же действия до вступления в силу ТКУ выполнялись представителем таможенного брокера, который, 
как и агент по таможенному оформлению, был лицом, находящимся с таможенным брокером в трудовых отно- 
шениях; 

— определение и полномочия агента по таможенному оформлению отличаются от определения и полномо- 
чий представителя таможенного брокера; 

— на сегодня полномочия агентов по таможенному оформлению реализуются на основании ранее получен- 
ных удостоверений представителей таможенного брокера; 

— до изменения нормативно-правовых актов Украины, регламентирующих таможенную брокерскую дея- 
тельность, лица, имеющие намерение выполнять функции агента по таможенному оформлению, должны в 
установленном порядке получать удостоверение представителя таможенного брокера. 


Особенности налогообложения НДС на территории СЭЗ "Крым" 


Письмо от 3.12.2014 г. № 13311/7/99-99-19-03-02-17 
"О налоге на добавленную стоимость" 


В связи со вступлением в силу Закона Украины "О создании свободной экономической зоны "Крым" и 
об особенностях осуществления экономической деятельности на временно оккупированной территории Укра- 
ины", в частности, сообщено, что: 

— территории свободных таможенных зон считаются находящимися за пределами таможенной террито- 
рии Украины; 

— деятельность плательщиков на территории СЭЗ приравнивается к деятельности нерезидентов за преде- 
лами таможенной территории Украины; 

— для целей применения налогового и таможенного законодательства договоры, заключенные между субъ- 
ектами хозяйствования с местонахождением (местожительством) на территории СЭЗ "Крым" и другими субъ- 
ектами хозяйствования, являются документами, которые используются вместо внешнеэкономических догово- 
ров (контрактов); 

— субъекты хозяйствования, которые зарегистрированы на территории СЭЗ "Крым" и не перерегистриро- 
вались на другую территорию Украины, с 1.06.2014 г. потеряли статус плательщиков НДС, не имеют права на 
составление налоговых накладных и не подают налоговую отчетность; 

— объектом налогообложения НДС на территории СЭЗ "Крым" являются операции плательщиков налога, 
перечисленные в п. 185.1 ст. 185 р. \ НКУ; 

— операции налогоплательщиков по поставке услуг, местом поставки которых в соответствии с п.п. 186.2— 
186.4 ст. 186 р. \/ НКУ определена территория СЭЗ "Крым", не являются объектом налогообложения НДС, 
поскольку в соответствии с п. 2 ст. 9 ТКУ территория свободной таможенной зоны, созданной в рамках СЭЗ 
"Крым", считается находящейся вне таможенной территории Украины; 

— при осуществлении налогоплательщиками операций по поставке товаров/имущества, местом поставки 
которых в соответствии с п. 186.1 и п.п. 186.2—186.4 ст. 186 р. / НКУ определена территория СЭЗ "Крым", 
НДС не взимается (т.е. налогоплательщики по таким операциям не определяют ни налоговые обязательства, 
ни налоговый кредит); 

— вывоз товаров с территории Украины на территорию СЭЗ "Крым" приравнивается к вывозу товаров за 
пределы таможенной территории Украины и считается экспортом; 

— к операциям по вывозу товаров на территорию СЭЗ "Крым" с другой территории Украины применяется 
нулевая ставка НДС. При этом обязательным условием применения нулевой ставки налога является нали- 
чие в таможенной декларации соответствующей отметки таможни, которая осуществляет оформление вывоза 
товара (груза) на территорию СЭЗ "Крым", о пересечении товаром (грузом) границы между территорией СЭЗ 
"Крым" и остальной территорией Украины; 

— налогоплательщики, осуществляющие вывоз товаров с другой территории Украины на территорию СЭЗ 
"Крым", отражают такие операции в налоговой декларации по НДС в порядке, предусмотренном для других 
экспортных операций. При определении отрицательного значения по результатам отчетного периода такое 
отрицательное значение учитывается при определении сумм бюджетного возмещения в общеустановленном 
порядке; 
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— ввоз товара с территории СЭЗ "Крым" на другую территорию Украины приравнивается к ввозу товара 
из-за пределов таможенной территории Украины на таможенную территорию Украины и считается импортом. 
Такие операции являются объектом налогообложения НДС на общих основаниях; 

— для операций по ввозу на таможенную территорию Украины товаров, которые были произведены, доста- 
точно переработаны или ввезены на таможенную территорию Украины и выпущены для свободного обраще- 
ния на временно оккупированной территории Украины, и переводу (эвакуации) материальных активов с СЭЗ 
"Крым" на другую территорию Украины предусмотрено освобождение от налогообложения НДС при таможен- 
ном оформлении со следующими особенностями: 

- если такие товары находились на балансе предприятия, которое их ввозит, до 27.04.2014 г., то их ввоз на 
другую территорию Украины до 1.01.2015 г. будет осуществляться без применения мер тарифного и нетариф- 
ного регулирования ВЭД; 

- предоставляется освобождение от любого налогообложения (в т.ч. согласно ст. 271 ТКУ) основных средств 
и МБП, принадлежащих юрлицам, которые переносят место своей деятельности с временно оккупированной 
территории на другую территорию Украины, и вывозятся для дальнейшего использования в хоздеятельности, 
при условии, что такие основные средства находились на балансе предприятия по состоянию на 1.01.2014 г.; 

- если основные средства, ввозимые с территории СЭЗ "Крым" на другую территорию Украины, будут отчуж- 
дены без ввода их в эксплуатацию, или в течение 12 месяцев после такого ввода в эксплуатацию налогопла- 
тельщик, осуществивший поставку таких основных средств, должен, кроме налоговых обязательств, начис- 
лить пеню в размере 120% годовых учетной ставки НБУ за период с даты их растаможивания до даты уплаты 
начисленных сумм налога в бюджет. 


Валютные ограничения продлены до 3.03.2015 г. 


Постановление от 1.12.2014 г. № 758 
"Об урегулировании ситуации на денежно-кредитном и валютном рынках Украины" 


Вступило в силу 3.12.2014 г. и действует до 3.03.2015 г. включительно. 

С целью урегулирования ситуации на денежно-кредитном и валютном рынках Украины и недопущения 
использования финансовой системы Украины для отмывания денег и финансирования терроризма, в частно- 
сти, установлено, что: 

— расчеты по операциям по экспорту и импорту товаров, предусмотренные в статьях 1 и 2 Закона Укра- 
ины "О порядке осуществления расчетов в иностранной валюте", осуществляются в срок, не превышающий 90 
календарных дней; 

— поступления в инвалюте подлежат обязательной продаже на межбанковском валютном рынке Украины, 
в т.ч. непосредственно НБУ, в размере 75%. Остальные поступления в инвалюте остаются в распоряжении 
резидентов и нерезидентов и используется ими в соответствии с правилами валютного регулирования; 

— не подлежат обязательной продаже на межбанковском валютном рынке Украины поступления в инва- 
люте: 

- в пользу государства или под госгарантии; 

- по кредитам, займам, привлекаемым в соответствии с международными договорами Украины, согласие 
на обязательность которых предоставлено ВР, или от международных финансовых организаций, членом кото- 
рых является Украина, или от международных финансовых организаций, по договорам с которыми Украина 
обязалась обеспечивать правовой режим, предоставляемый другим международным финансовым организа- 
цЦиям; 

- по проектам (программам) международной технической помощи, которые прошли госрегистрацию; 

- на корреспондентские счета банков-нерезидентов в инвалюте, открытые в уполномоченных банках; 

- по операциям по размещению депозитов банками-нерезидентами на счетах в уполномоченных банках; 

- в пользу резидентов-посредников по договорам комиссии, поручения, консигнации или по агентским 
соглашениям, которые подлежат дальнейшему перечислению владельцам средств. Уполномоченные банки, 
которые обслуживают владельцев этих средств, осуществляют обязательную продажу поступлений в инва- 
люте в соответствии с требованиями настоящего пункта; 

- по операциям по обмену инвалюты на счетах резидентов, открытых за пределами Украины на основании 
индивидуальных лицензий НБУ; 

- поступивших в качестве благотворительной помощи в пользу ее получателей; 

- поступивших как ложный перевод; 

— требование относительно обязательной продажи распространяется на поступления в инвалюте 1-й 
группы Классификатора иностранных валют и банковских металлов, утвержденного постановлением Правле- 
ния НБУ от 4.02.1998 г. № 34 (в редакции постановления Правления НБУ от 2.10.2002 г. № 378 (с изменени- 
ями), и в российских рублях; 

— разрешено осуществлять операции по продаже наличной инвалюты или банковских металлов одному 
лицу в один операционный (рабочий) день в сумме, не превышающей в эквиваленте 3000 грн. в пределах 
одного банковского учреждения; 
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— ограничения относительно суммы операции по продаже наличной инвалюты не распространя- 
ются на случай проведения такой операции банком с физлицом-резидентом в случае одновременного соблю- 
дения следующих условий: 

- физлицо покупает наличную инвалюту и использует ее исключительно на цели выполнения своих обяза- 
тельств в инвалюте по кредитному договору, заключенному с уполномоченным банком-кредитором; 

- банк осуществляет продажу наличной инвалюты в сумме, не превышающей объем обязательств в инва- 
люте физлица-заемщика по кредитному договору. Банк обязан обеспечить контроль за неукоснительным 
соблюдением физлицом-заемщиком требования о целевом использовании купленной наличной инвалюты; 

— по поручению физлиц за пределы Украины осуществляются переводы инвалюты по текущим валютным 
неторговым операциям: 

- без подтверждающих документов с текущего счета в инвалюте или без его открытия — на сумму, кото- 
рая в эквиваленте не превышает 15000 грн. в один операционный (рабочий) день. Физлица-нерезиденты осу- 
ществляют такие переводы на основании документов, подтверждающих источники происхождения средств; 

- с текущего счета в инвалюте — на сумму, которая в эквиваленте превышает 15000 грн., но не более 
чем 150000 грн. в месяц. Физлица-резиденты осуществляют такие переводы исключительно на основании 
подтверждающих документов; 

— банки обязаны ограничить выдачу наличных средств в национальной валюте через кассы и банко- 
маты в пределах до 150000 грн. в сутки на одного клиента. Требования настоящего подпункта не распро- 
страняются на выдачу наличных средств: 

- на выплату зарплаты, расходов (в пределах норм, установленных законодательством), пенсий, стипендий, 
других социальных и приравненных к ним выплат (кроме матпомощи); 

- на выплаты гарантированных сумм возмещения вкладчикам за счет средств Фонда гарантирования вкла- 
дов физических лиц; 

— приостановлен выпуск банками сберегательных (депозитных) сертификатов на предъявителя. 
Разрешено банкам выпускать именные сберегательные (депозитные) сертификаты, номинированные как в 
национальной, так и в иностранной валютах, со сроком их обращения не менее 6 месяцев; 

— погашение ранее выпущенных сберегательных (депозитных) сертификатов на предъявителя осу- 
ществляется путем перечисления средств на счет владельца сертификата или его предъявителя; 

— погашение именных сберегательных (депозитных) сертификатов, номинированных как в национальной, 
так и в иностранной валютах, со сроком их обращения не менее 6 месяцев осуществляется банками без огра- 
ничения сумм только после наступления срока, указанного в этом сертификате; 

— уполномоченные банки имеют право досрочно возвращать вклады, привлеченные в инвалюте по 
всем типам договоров, кроме вкладов, привлеченных с выдачей именных сберегательных (депозитных) сер- 
тификатов со сроком их обращения не менее 6 месяцев, в национальной валюте по курсу покупки инвалюты 
уполномоченного банка на день проведения операции; 

— уполномоченные банки обязаны ограничить выдачу (получение) наличных денежных средств в 
инвалюте или банковских металлов с текущих и депозитных счетов клиентов через кассы и банкоматы в пре- 
делах до 15000 грн. в сутки на одного клиента в эквиваленте по официальному курсу НБУ. Указанное требо- 
вание распространяется на выдачу (получение) наличных средств как в пределах Украины, так и за ее преде- 
лами независимо от количества счетов клиента в одном банке; 

— выдача наличных средств в пределах Украины по электронным платежным средствам, эмитированным 
как резидентами, так и нерезидентами, осуществляется в гривнях; 

— запрещено проведение таких операций в иностранной валюте: 

- по возврату за границу средств, полученных иностранными инвесторами по операциям по продаже за пре- 
делами фондовых бирж ценных бумаг украинских эмитентов, кроме гособлигаций Украины; 

- по возврату за границу средств, полученных иностранными инвесторами по операциям по продаже корпо- 
ративных прав юрлиц, которые не оформлены акциями; 

- по возврату за границу иностранному инвестору дивидендов (кроме случаев возврата дивидендов по цен- 
ным бумагам, обращающимся на фондовых биржах); 

- на основании индивидуальных лицензий НБУ (кроме случаев осуществления операций на основании инди- 
видуальных лицензий на размещение валютных ценностей на счетах за пределами Украины, выданных НБУ 
юрлицам, и на перевод за пределы Украины инвалюты резидентом-гарантом (поручителем) в пределах, обе- 
спеченных гарантией (поручительством) обязательств по кредиту, предоставленному международной финан- 
совой организацией или иностранным экспортно-кредитным агентством); 

— перевод благотворительными организациями благотворительной помощи и перевод средств МОЗ за 
пределы Украины для оплаты лечения физлиц осуществляются на основании документов, подтверждающих 
необходимость такого лечения в иностранном медицинском учреждении, и не требуют наличия акта ценовой 
экспертизы ГП "Государственный информационно аналитический центр мониторинга внешних товарных рын- 
ков" или согласования НБУ, а также индивидуальной лицензии НБУ; 

— на период действия этого постановления операционный день банка — до 18:00. Операции банка, кото- 
рые осуществляются после окончания операционного дня, отражаются банком на следующий день. 
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Банки будут тщательно анализировать документы клиента на покупку валюты 


Письмо от 2.12.2014 г. № 48-404/71535 


Учитывая состояние валютного рынка Украины, подчеркнута необходимость обеспечения проведения бан- 
ком эффективного анализа документов, которые являются основанием для покупки инвалюты. 

При подготовке заключения по каждой операции клиента, специалистам банка целесообразно анализи- 
ровать, в частности, следующую информацию: 

— дата открытия в банке счетов клиента, который предоставил заявку на покупку валюты (далее — клиент); 

— дата госрегистрации клиента, размер уставного капитала, перечень учредителей (с указанием их доли в 
уставном капитале), информация о количестве работников; 

— установленный риск клиента, оценка репутации клиента; 

— характеристика деятельности клиента (в частности, цель деятельности, соответствие финансовых опера- 
ций (в т.ч. финансовой операции по покупке валюты), осуществленных по счетам клиента с момента их откры- 
тия, данным об основном и дополнительном видах экономической деятельности); 

— наличие в деятельности клиента однотипных контрактов; 

— предусматривает ли контракт поставку товаров (продукции/работ/услуг) на территорию Украины и сроки 
их поставки; 

— подтверждение, что контрагентами по внешнеэкономическим контрактам не являются лица, которые 
присутствуют в списках лиц, к которым применены санкции Советом ЕС и США (в т. ч. ОРАС). 

В случае возникновения у банка необходимости получения от клиента дополнительных документов банк 
имеет право истребовать, а клиент обязан предоставить документы и сведения, необходимые для выяснения 
сути деятельности, финансового состояния (ст. 64 Закона Украины "О банках и банковской деятельности"). 

Признаками мнимых сделок, в частности, являются соглашения относительно: 

— продажи нерезидентом ценных бумаг украинских эмитентов (в т.ч. низколиквидных), а также ОВГЗ по 
ценам, которые значительно выше их номинальной стоимости; 

— возврата иностранным инвесторам дивидендов (в частности, по решению соответствующего уполномо- 
ченного органа общества о выплате дивидендов в сроки, превышающие установленные законодательством 
Украины); 

— покупки у нерезидента доли в уставном капитале юрлица-резидента по ценам, которые в десятки раз 
превышают зарегистрированный уставный капитал, и т.д.; 

— погашения задолженности перед нерезидентами по договорам, предусматривающим уступку права тре- 
бования (замене первоначального кредитора в обязательстве) по кредитным договорам, заключенным между 
уполномоченными банками и резидентами-заемщиками; 

— таких, в которых предметом контракта являются товары (продукция/работы/услуги), стоимость которых 
сложно определить или не имеющие постоянной рыночной стоимости, например, консалтинговые, аудитор- 
ские, юридические услуги, роялти, другие объекты интеллектуальной собственности и т.д.; 

— выполнения обязательств по импортным операциям резидентов, по которым практически в последние 
дни законодательно установленных сроков расчетов осуществлялся возврат ранее приобретенных на межбан- 
ковском валютном рынке Украины средств в иностранной валюте, которые были перечислены нерезидентам- 
контрагентам в качестве предварительной оплаты; 

— поставки товаров в Украину, в которых товаропроизводитель не является поставщиком товаров и/или 
получателем средств. 

Заключение по каждой операции должно храниться в банке и, в случае необходимости, должно быть пре- 
доставлено на запрос НБУ вместе с запрашиваемыми документами и пояснениями. 

Кроме того, Служба финансового мониторинга НБУ считает необходимым отметить, что статьями 10 и 
17 Закона Украины "О предотвращении и противодействии легализации (отмыванию) доходов, полученных 
преступным путем, или финансированию терроризма" (далее — Закон) предусмотрены права банков отка- 
заться от проведения и/или остановить проведение финоперации в случае, если такая операция содержит 
признаки, предусмотренные, в частности, ст. 16 этого Закона. 


Регистрационные данные нормативно-правовых документов 


Вступили в силу 

1.12.2014 г.: 

— Об утверждении формы налоговой накладной и Порядка заполнения налоговой накладной (Приказ Мин- 
фина от 22.09.2014 г. № 957); 

— Об утверждении формы реестра выданных и полученных налоговых накладных и порядка его ведения 
(Приказ Минфина от 22.09.2014 г. № 958); 

— Об утверждении форм и Порядка заполнения и представления налоговой отчетности по налогу на добав- 
ленную стоимость (Приказ Минфина от 23.09.2014 г. № 966); 

— О внесении изменений в приказ Министерства финансов Украины от 22 сентября 2014 г. № 957 (Приказ 
Минфина от 14.11.2014 г. № 1129); 
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— Об утверждении Классификатора ГФС, таможен ГФС, их структурных подразделений, специализиро- 
ванных департаментов и органов ГФС по вопросам государственного таможенного дела (Приказ ГФСУ от 
20.11.2014 г. № 315). 

2.12.2014 г.: 

— О признании утратившим силу приказа Государственного комитета связи и информатизации Украины от 
18 марта 2003 года № 50 (Приказ Мининфраструктуры от 3.11.2014 г. № 562). 

3.12.2014 г.: 

— Об урегулировании ситуации на денежно-кредитном и валютном рынках Украины (Постановление НБУ 
от 1.12.2014 г. № 758). 

5.12.2014 г.: 

— Некоторые вопросы управления объектами государственной собственности (Постановление КМУ от 
30.10.2014 г. № 641); 

— О возложении обязанностей на признанные организации в сфере охраны судов и портовых средств на 
море (Приказ Мининфраструктуры от 5.11.2014 г. № 568). 

7.12.2014 г.: 

— О внесении изменений в Закон Украины "О разрешительной системе в сфере хозяйственной деятель- 
ности" относительно совершенствования процедуры выдачи документов разрешительного характера, оформ- 
ленных центральными органами исполнительной власти (Закон от 13.05.2014 г. № 1252-\1]). 


Вопросы выдачи разрешения на размещение объектов дорожного сервиса 
планируется урегулировать 


КМУ. Проект постановления 
"Некоторые вопросы выдачи разрешения на размещение, строительство сооружений, объектов дорожного 
сервиса, автозаправочных станций, прокладки инженерных сетей и выполнение других работ в пределах 
полосы отвода автомобильных дорог" 


Предполагается утвердить Порядок выдачи разрешения на размещение, строительство сооружений, объ- 
ектов дорожного сервиса, автозаправочных станций, прокладку инженерных сетей и выполнение других работ 
в пределах полосы отвода автомобильных дорог, а также внести изменения в приложения 1 и 2 к постановле- 
нию КМУ от 9.06.2011 г. № 929 "Некоторые вопросы предоставления Государственной инспекцией по безопас- 
ности на наземном транспорте, Государственной авиационной службой, Государственной инспекцией по безо- 
пасности на морском и речном транспорте, Государственным агентством по туризму и курортам и капитанами 
морских торговых портов платных административных услуг". 

Принятие нормативного акта позволит: 

— создать в правовом поле условия, которыми будет обеспечена четкая процедура подачи документов 
и получения разрешений субъектами хозяйствования на размещение, строительство сооружений, объектов 
дорожного сервиса, автозаправочных станций, прокладку инженерных сетей и выполнение других работ в пре- 
делах полосы отвода автодорог; 

— обеспечить безопасность дорожного движения в месте расположения объектов дорожного сервиса; 

— свести к минимуму количество случаев необходимости переноса объектов дорожного сервиса, распо- 
ложенных вдоль автодорог, что может происходить в результате капремонта, расширения или реконструкции 
автодорог общего пользования; 

— свести к минимуму возможность нарушения владельцами объектов дорожного сервиса норм и техниче- 
ских требований при размещении, реконструкции и эксплуатации таких объектов; 

— упорядочить отношения между центральным органом исполнительной власти, обеспечивающим реа- 
лизацию госполитики в сфере дорожного хозяйства и управления автодорогами, землепользователем и вла- 
дельцами объектов дорожного сервиса; 

— значительно увеличить количество и повысить качество услуг населению (участникам дорожного движе- 
ния), приблизить их к европейским стандартам. 

Примечание. Согласно нормам ст. 37 Закона Украины "Об автомобильных дорогах" разрешения на осущест- 
вление производственной деятельности (размещение, строительство, реконструкцию сооружений, автозаправочных 
станций, объектов дорожного сервиса, прокладку инженерных сетей и выполнение работ) в пределах полосы отвода 
автодорог общего пользования должны предоставляться Укравтодором. 

Указом Президента от 6.04.2011 г. № 387/2011 полномочия по выдаче вышеупомянутых разрешений были пере- 
даны Укртрансинспекции. 

В то же время, решением Государственной службы по вопросам регуляторной политики и предпринимательства 
Украины от 11.09.2012 г. № 3 и приказом Мининфраструктуры от 16.11.2012 г. № 688 был признан утратившим силу 
приказ Государственной службы автомобильных дорог Украины № 414 от 29.09.2005 г., который долгое время регла- 
ментировал порядок выдачи вышеупомянутых разрешений. 

Т.о., с декабря 2012 г. Укравтодор лишен права осуществлять разрешительную деятельность и на сегодня отсут- 
ствует любой акт, который бы определял порядок такой разрешительной деятельности, а Укртрансинспекция, в свою 
очередь, с тех пор не обеспечила принятие необходимых актов и не начала такой деятельности вообще. 
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В дальнейшем КМУ постановлением от 17.07.2014 г. № 299 утвердил Положение о Государственной инспекции 
Украины по безопасности на наземном транспорте, в котором отсутствуют полномочия по выдаче документов разре- 
шительного характера на объекты дорожного сервиса. 

Сложившаяся ситуация нарушает принцип непрерывности деятельности госорганов для удовлетворения обще- 
ственных потребностей, и ни один субъект хозяйствования с 2012 г. не имеет возможности получить свидетельство, 
законно проложить, отремонтировать инженерные коммуникации или построить, или реконструировать заездьивы- 
езды к объектам сервиса в пределах полосы отвода автодорог. 

Это привело к остановке определенных видов производства, сокращению рабочих мест, доходов бюджетов и, 
как следствие — к увеличению количества самовольных захватов земель, незаконным и с нарушением норматив- 
ных требований работ в пределах полос отвода автодорог, отрицательно повлияло на безопасность движения и при- 
вело к увеличению напряжения в отношениях госорганов с хозяйствующими субъектами. 

Более того, субъекты хозяйствования вынуждены обращаться в органы правосудия о признании противоправ- 
ной бездеятельности Укравтодора и балансодержателей соответствующих дорог в областях, о невозможности выда- 
вать заявителям разрешения на выполнение даже самых необходимых и срочных работ в полосе отвода автодорог. 


Андрей Пивоварский возглавил Министерство инфраструктуры Украины 


2.12.2014 г. ВР поддержала проект постановления о формировании состава КМУ № 1008. За новое прави- 
тельство проголосовали 288 народных депутатов. 

На должность министра инфраструктуры Украины назначен Андрей Николаевич Пивоварский. 

Примечание. Представление о назначении членов правительства Украины внес Премьер-министр Арсений Яце- 
нюк в соответствии с предложением коалиции депутатских фракций "Европейская Украина" в ВР УИ! созыва и п. 12 
части первой ст. 85 и части четвертой ст. 114 Конституции Украины. 

Справка. Новый министр ранее работал управляющим директором инвестиционно-банковского департамента 
инвесткомпании Огадоп Сарйа!. Занимая руководящую должность в компании, Андрей Пивоварский провел несколь- 
ко [РО украинских активов. 

Так, например, это размещение акций Вауепо (девелоперское подразделение, "Велика Кишеня"), "Фуршет" и др. 
После чего занял должность гендиректора группы "Континиум". Этот холдинг включает в себя заправки И/О@, ТМ 
"КОМО", молочную компанию "Галичина". 


А. Пивоварский: У государственных предприятий отрасли есть 
потенциал стать действительно публичными и прибыльными 

Коллективу Министерства инфраструктуры Украины представлен новый руководитель — Андрей Пивовар- 
ский. 

Новый глава Министерства инфраструктуры Украины очертил основные задачи на этом посту. "Для 
меня министерство — это холдинговая, то есть управленческая структура. В него входит ряд государствен- 
ных предприятий, у которых есть потенциал стать действительно публичными, такими, где можно развивать 
государственно-частное партнерство, у которых гигантский потенциал улучшить операционные показатели 
и стать прибыльными", — отметил А. Пивоварский, добавив, что дальнейшая политика министерства будет 
базироваться исключительно на коалиционном соглашении и дорожной карте, которая им предусмотрена. 

Он подчеркнул, что абсолютно все госпредприятия, которые подчиняются Мининфраструктуры, — это 
публичная сфера финансов, подлежащая аудиту. Кроме того, А. Пивоварский сообщил, что имеет карт-бланш 
на кадровые решения и право вето на любые кадровые рекомендации, впрочем никаких кардинальных или 
резких изменений пока не будет. 

Министр инфраструктуры отметил, что является наемным государством менеджером и не входит ни в какие 
экономические, финансовые или политические группы: "Я дорожу своей репутацией. С моей биографией 
можно ознакомиться в Интернете. Все, что сделал, я сделал своей головой, и для меня важно это сохранить". 

Предыдущий министр инфраструктуры поблагодарил работников министерства за сотрудничество, слажен- 
ную работу и поддержку в сложное для Украины время. "Министерство настроено на изменения, которых тре- 
бует общество. Уверен, что новое руководство сделает все, максимально от него зависящее, чтобы завершить 
начатые реформы, и чтобы Мининфраструктуры прошло с честью весь этот процесс", — отметил М. Бурбак. 


Вице-премьером по вопросам инфраструктуры назначен В. Вощевский 

Вице-премьером по вопросам инфраструктуры ВР назначила Валерия Вощевского. Его кандидатура была 
предложена "Радикальной партией" О. Ляшка. 

Выступая в ВР перед своим избранием, В. Вощевский заявил, что продолжит реформирование "Укрзалзнищ" 
согласно подходам, задекларированным предыдущим правительством. Он акцентировал внимание на необ- 
ходимости привлекать в железнодорожную отрасль крупных инвесторов. "Без приватизации и модерниза- 
ции "Укрзал!зниця" двигаться дальше не сможет", — заявил В. Вощевский. Также он заявил о необходимости 
реформирования Укравтодора. 

Справка. В. Вощевский в 2002—2003 гг. работал заместителем руководителя Главного управления по вопросам 
внутренней политики Администрации Президента Украины Л. Кучмы. 
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2003—2005 гг. — первый замминистра экономики и по вопросам европейской интеграции Украины В. Хорошков- 


ского (отвечал за связи с ВР). 


2005—2006 гг. и 2008—2010 гг. — глава правления ОАО "ГАК "Автомобильные дороги Украины". 
17.03.2010 г. КМУ Н. Азарова назначен главой Госслужбы автодорог Украины (Укравтодор). Уволен через 2 меся- 


ца после назначения — 17.05.2010 г. 


Комитет по вопросам транспорта и связи возглавил Ярослав Дубневич 
Комитет по вопросам транспорта и связи возглавил Ярослав Дубневич, квота Блока Петра Порошенко. 
Первый замглавы комитета — Игорь Васюнык (Народный Фронт). Заместители: Владислав Атрошенко, Борис 


Козыр, Игорь Шкиря. Секретарь — Юрий Шаповалов. 


Справка. Я. Дубневич родился в 1969 г. во Львовской области. В 2014 г. на выборах в ВР — единственный в ре- 


гионе выиграл округ в качестве самовыдвиженца. 


В 2003—2005 гг. учился в Днепропетровском институте железнодорожного транспорта по специальности "Учет и 


аудит". 


В 2008—2011 гг. — представитель "Укрзал/зниц!' в секретариате ВР. 


Б. Остапюк уволен с должности гендиректора "Укрзал!знищ!" 

Соответствующее постановление от 26.11.2014 г. было обнародовано на правительственном портале. 

Справка. КМУ назначил Б. Остапюка гендиректором "Укрзал/зниц!' 1.04.2014 г. 

В начале сентября Б. Остапюк был отстранен от исполнения своих полномочий по поручению Премьер- 
министра на время проведения проверки деятельности "Укрзал/зниц!. 

С 19.11.2014 г. Б. Остапюк вернулся на занимаемую должность. 

По мнению трудового коллектива железнодорожников, все обвинения в адрес "Укрзалзниц!' и предприя- 
тий железнодорожной отрасли не обоснованы, о чем свидетельствуют результаты проверок ведомства, сооб- 


щает Ы2.1да.пе. 


Уволен главный киевский транспортник 


Мэр Киева В. Кличко уволил директора Департамента транспортной инфраструктуры Киева Алексан- 
дра Бортника. Об этом говорится в распоряжении № 465, опубликованном на сайте мэрии. Чиновник уволен 


5.12.2014 г. по собственному желанию. 


С 6.12.2014 г. обязанности директора исполняет первый замдиректора Департамента Иван Шпилевой. 


ГОСУДАРСТВЕННОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Экономическое развитие возможно 
при условии масштабных 
инвестиций и развития бизнеса 

Восстановление экономического развития и его 
переход на постоянную основу возможен только при 
условии поступления в Украину масштабных инве- 
стиций и развития национального бизнеса. Об этом 
заявил министр экономического развития и торговли 
Украины А. Абромавичус во время брифинга в Доме 
Правительства, сообщает пресс-служба Минэконом- 
развития. 

"Такие изменения будут осуществлены лишь 
при условии полного устранения административных 
барьеров для ведения бизнеса, приведения нало- 
говой нагрузки на коммерческие структуры в соот- 
ветствие с реальными возможностями экономики, а 
также формирования эффективной, прозрачной и не 
коррумпированной системы государственных заку- 
пок", — отметил министр экономического развития и 
торговли. 

А. Абромавичус подчеркнул, что правительство 
будет прилагать усилия, чтобы регуляторный климат 
Украины стал лучшим в Восточной Европе. 

Кроме того, по словам министра, залогом разви- 
тия украинской экономики является создание благо- 
приятных условий для ведения свободной торговли с 
европейскими странами. 


"Нам следует максимально использовать возмож- 
ности для свободной торговли со странами Европей- 
ского Союза и другими государствами, которые раз- 
деляют европейские подходы и воспринимают евро- 
пейские стандарты", — подчеркнул А. Абромавичус. 

Глава Минэкономразвития подытожил, что необ- 
ходимые реформы можно осуществить только через 
ликвидацию имеющихся неэффективных и коррум- 
пированных систем государственного управления 
и замены их принципиально новыми, которые будут 
отвечать требованиям времени и ожиданиям обще- 
ства. 


Министр экономразвития и торговли 
будет ускорять внедрение реформ 

А. Абромавичус планирует ускорить внедрение 
реформ в стране. Среди прочего, предусматрива- 
ется реформирование управления госпредприятиями, 
дальнейшая дерегуляция и представление в ВР 16 
законов, которые позволили бы получить бюджетную 
помощь от международных финансовых учреждений. 
Об этом министр заявил 3.12.2014 г. во время бри- 
финга в Украинском кризисном медиа-центре, сооб- 
щает пресс-служба Минэкономразвития. 

"Планируем подать 16 законов в парламент, что 
позволит получить $500 млн бюджетной помощи от 
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Всемирного банка. Также планируется разработка 
и внедрение нескольких законов по дерегуляции, — 
сказал А. Абромавичус. — Международная помощь 
оказывается нам со многими условиями, и есть много 
того, что задерживает получение помощи от Всемир- 
ного банка и МВФ, эти законы касаются именно этих 
вещей". 

Также он отметил, что сейчас сложилась благо- 
приятная ситуация для быстрого эффективного дви- 
жения вперед. Мотивируя тем, что ВР пока готова и 
может плодотворно работать, поэтому это подходя- 
щее время для принятия необходимых законов. 

"У нас нет времени для ожидания, нам нужно рабо- 
тать. Я не вижу причин, почему бы нам не действовать 
достаточно радикально. Парламент функциональный 
и может принимать законы, поэтому будем использо- 
вать эту динамику", — подытожил министр. 


Налоговая ввела новый вид проверки 

Инновация под названием проверка "трансферт- 
ного ценообразования" касается полноты начисления 
и уплаты налогов и сборов компанией. Она разрабо- 
тана в соответствии с Законом от 4.07.2013 г. № 408- 
УП "О внесении изменений в Налоговый кодекс Укра- 
ины относительно трансфертного ценообразования", 
сообщает аперг. по. 

Цель проверки — выяснение, соответствует ли 
цена реализуемого на экспорт товара рыночной сто- 
имости. Т.о., налоговая служба со своей стороны спо- 
собствует детенизации экономики, ведь благодаря 
данному контролю будет предотвращена утечка денег 
из государства. 

Если говорить проще, предприятие Х продает 
какой-либо товар за границу по заниженной цене — 
вместо 5 грн. за 3 грн. Путем обмана налогами обла- 
гается заниженная стоимость. Далее товар вывозится 
из страны и продается на мировом рынке уже по нор- 
мальной рыночной цене. Чтобы предотвратить такие 
махинации, и придумали проверку трансфертного 
ценообразования. 

В случае установления комиссией несоответствия 
в ценах, нарушения документируются и рассчитыва- 
ется новая сумма налога. 

Проверка является выездной, документальной и 
внеплановой. Она проводится не более 1 раза в год 
и предусматривает контроль правильности, полноты 
начисления и уплаты 2 налогов — НДС и налога на 
прибыль. 


Нормы международных договоров об 
избежании двойного налогообложения 
при выплате доходов в виде 
фрахта применяются 

В соответствии с п. 160.1 ст. 160 НКУ любые 
доходы, полученные нерезидентом с источником их 
происхождения из Украины, облагаются налогом в 
порядке и по ставкам, определенным этой статьей. 
Для целей настоящего пункта под доходами, получен- 
ными нерезидентом с источником их происхождения 
из Украины, понимается, в частности, фрахт. 


Возможности вручения за границей 
документов по гражданским 
и коммерческим делам 

1.12.2014 г. исполнилась 13 годовщина вступления 
в силу для Украины Конвенции о вручении за грани- 
цей судебных и внесудебных документов по граждан- 
ским или торговым делам, сообщает Минюст. 

Данная Конвенция является важным многосто- 
ронним соглашением в сфере международного граж- 
данского процесса. Она призвана обеспечить макси- 
мально эффективный механизм передачи и вручения 
судебных и внесудебных документов лицу, находяще- 
муся на территории иностранного государства. 

Основная цель Конвенции — это упрощение и 
ускорение процедуры передачи документов, под- 
лежащих вручению за границей, а также обеспече- 
ние защиты интересов сторон путем сообщения им о 
документах, вручаемых в сроки, возможные для под- 
готовки и представления возражения по иску. 

Конвенция применяется в гражданских и коммер- 
ческих делах в отношении всех случаев, когда суще- 
ствует потребность в передаче судебных и внесудеб- 
ных документов для вручения за границей, но не при- 
меняется, если адрес лица, которому необходимо вру- 
чить документ, неизвестен. 

С целью надлежащего обеспечения выполнения 
положений международных договоров общим при- 
казом Минюста и ГСА от 27.06.2007 г. № 1092/5/54 
утверждена Инструкция о порядке выполнения меж- 
дународных договоров по вопросам предоставле- 
ния правовой помощи по гражданским делам отно- 
сительно вручения документов, получения доказа- 
тельств и признания и исполнения судебных решений, 
\! раздел которой определяет порядок выполнения 
упомянутой Конвенции. 

В Минюст в течение последних 5 лет от компетент- 
ных органов иностранных государств поступило 3729 
просьб об оказании правовой помощи по вручению 
документов юр- и физлицам, которые находятся на 
территории Украины. 

Наибольшее количество просьб получено от ком- 
петентных органов Республики Польша — 629, Феде- 
ративной Республики Германия — 687, Чехии — 497, 
Турецкой Республики — 360, Французской Респу- 
блики — 297, Итальянской Республики — 238, Вен- 
грии — 237, Соединенных Штатов Америки — 125, 
Греческой Республики — 84, Швейцарской Конфеде- 
рации — 53, Португальской Республики — 44. 


Сумма фрахта, уплачиваемого резидентом нере- 
зиденту по договорам фрахта, облагается налогом по 
ставке 6% у источника выплаты таких доходов за счет 
этих доходов (п. 160.5 ст. 160 НКУ). 

Т.о., из суммы доходов, определенных п. 160.1 ст. 
160 НКУ, резидент Украины должен удержать налог 
по ставке 15%, кроме фрахта, который облагается 
налогом по ставке 6% согласно п. 160.5 НКУ. При 
этом если положениями действующих международ- 
ных договоров об избежании двойного налогообло- 
жения Украины со странами резиденции лиц, в пользу 





ТРАНСПОРТ 


млм гапзро-7оигпа|.сот 


№ 49 (840) 10 декабря 2014 г. 7 


МГ ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 





которых осуществляются выплаты доходов (в т.ч. в 
виде фрахта), предусмотрены другие ставки налого- 
обложения, то применяются нормы международных 
договоров. 

Основанием для освобождения (уменьшения) от 
налогообложения доходов с источником их происхо- 
ждения из Украины является представление нерези- 
дентом с учетом особенностей, предусмотренных п. 
103.5 и 103.6 ст. 103 НКУ, лицу (налоговому агенту), 
которое выплачивает ему доходы, справки (или ее 
нотариально заверенной копии), подтверждающей, 
что нерезидент является резидентом страны, с которой 
заключен международный договор Украины, а также 
других документов, если это предусмотрено междуна- 
родным договором Украины (п. 103.4 ст. 103 НКУ). 


При определении стоимостного 
критерия контролируемой операции 
курсовая разница по операциям в 
иностранной валюте не учитывается 

Определение курсовых разниц от перерасчета 
операций, выраженных в иностранной валюте, задол- 
женности и иностранной валюты осуществляется в 
соответствии с положениями (стандартами) бухгал- 
терского учета (пп. 153.1.3 п. 153.1 ст. 153 НКУ). 

Так, п. 4 П(С)БУ 21 "Влияние изменений валют- 
ных курсов", утвержденного приказом Минфина от 
10.08.2000 г. № 193, определено, что курсовая раз- 
ница — разница между оценками одинакового количе- 
ства единиц иностранной валюты при разных валют- 
ных курсах. 

Следовательно, при определении стоимостного 
критерия 50 млн грн. контролируемой операции кур- 
совые разницы валюты не учитываются. 

Однако с целью определения общей стоимости 
операций плательщики, которые имеют отношения 
с контрагентами-нерезидентами, учитывают офици- 
альный курс НБУ, действовавший на дату соверше- 
ния операции, а в части ранее полученной (проведен- 
ной) оплаты — курс, который действовал на дату ее 
получения (осуществления оплаты) (пп. 153.1.1 и пп. 
153.1.2 п. 153.1 ст. 153 НКУ). 


В случае осуществления операций 
по бесплатной поставке товаров 
плательщик НДС должен определить 
сумму налоговых обязательств 

В соответствии с пп. 14.1.36 п. 14.1 ст. 14 НКУ 
хозяйственная деятельность — деятельность лица, 
связанная с производством (изготовлением) и/или 
реализацией товаров, выполнением работ, оказанием 
услуг, направленная на получение дохода и проводя- 
щаяся таким лицом самостоятельно и/или через свои 
обособленные подразделения, а также через любое 
другое лицо, действующее в интересах первого лица, 
в т.ч. по договорам комиссии, поручения и агентским 
договорам. 

В соответствии с пп. "г" п. 198.5 ст. 198 НКУ нало- 
гоплательщик обязан начислить налоговые обяза- 
тельства исходя из базы налогообложения, опреде- 
ленной в соответствии с п. 189.1 ст. 189 НКУ, по това- 
рам/услугам, необоротным активам, при приобрете- 
нии или изготовлении которых суммы налога были 
включены в состав налогового кредита, в случае если 


такие товары/услуги, необоротные активы начинают 
использоваться в операциях, не являющихся хоздея- 
тельностью плательщика налога. 

При осуществлении операций в соответствии с п. 
198.5 ст. 198 НКУ база налогообложения по необо- 
ротным активами определяется исходя из балансовой 
(остаточной) стоимости, сложившейся по состоянию 
на начало отчетного (налогового) периода, в тече- 
ние которого осуществляются такие операции (в слу- 
чае отсутствия учета необоротных активов — исходя 
из обычной цены), а по товарам/услугам — исходя из 
стоимости их приобретения (п. 189.1 ст. 189 НКУ). 

Т.о., операция по бесплатной передаче товаров/ 
услуг не является деятельностью, направленной на 
получение дохода, а следовательно не является хоз- 
деятельностью предприятия, а потому в случае осу- 
ществления операций по бесплатной поставке това- 
ров, независимо от того, на территории Украины 
или за пределы таможенной территории Украины 
поставщик-плательцик НДС должен определить 
сумму налоговых обязательств исходя из правил, 
установленных п. 198.5 ст. 198 НКУ. 


Лица, которые не имеют права на 
получение бюджетного возмещения НДС 

В соответствии с п. 200.5 ст. 200 НКУ не имеют 
права на получение бюджетного возмещения лица, 
которые: 

— были зарегистрированы как плательщики этого 
налога менее чем за 12 календарных месяцев до 
месяца, по результатам которого подается заявление 
на бюджетное возмещение (кроме начисления нало- 
гового кредита в результате приобретения или соору- 
жения (строительства) основных фондов); 

— имели объемы налогообложения операций за 
последние 12 календарных месяцев меньше, чем заяв- 
ленная сумма бюджетного возмещения (кроме начис- 
ления налогового кредита в результате приобретения 
или сооружения (строительства) основных фондов). 


Порядок транзита товаров через 
таможенную территорию Украины 

В соответствии с ч. 1 ст. 379 ТКУ граждане имеют 
право ввозить в целях транзита товары, суммарная 
фактурная стоимость которых не превышает экви- 
валент ЕУВ1000, ввозимые на таможенную террито- 
рию Украины в ручной клади и/или в сопровождаемом 
багаже через пункты пропуска через госграницу Укра- 
ины, открытые для воздушного сообщения, и товары 
(кроме подакцизных), суммарная фактурная стои- 
мость которых не превышает эквивалент ЕЧН500 и 
суммарный вес которых не превышает 50 кг, которые 
ввозятся на таможенную территорию Украины в руч- 
ной клади и/или в сопровождаемом багаже через дру- 
гие, чем открытые для воздушного сообщения, пункты 
пропуска через госграницу Украины, при условии уст- 
ного или, по желанию владельца этих товаров или по 
требованию должностного лица органа доходов и сбо- 
ров, письменного декларирования в порядке, преду- 
смотренном для граждан. 

Пропуск через таможенную границу Украины това- 
ров (кроме ТС личного пользования), суммарная фак- 
турная стоимость и/или общий вес которых превы- 
шают вышеуказанные критерии, которые ввозятся 
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гражданами на таможенную территорию Украины с 
целью транзита, осуществляется в порядке, преду- 
смотренном для предприятий, под письменное обя- 
зательство "Обязательства об их обратном вывозе 
(транзит)" (ч. 2 ст. 379 ТКУ). 

Сроки ввоза товаров с целью транзита устанавли- 
ваются в соответствии со ст. 95 ТКУ (ч. 6 ст. 379 ТКУ). 

В случае вывоза товаров за пределы таможенной 
территории Украины в установленные сроки денеж- 
ный залог возвращается гражданам (Ч. 7 ст. 379 ТКУ). 


Процедура получения услуг электронной 
цифровой подписи от АЦСК ИСД 
не предусматривает возможность 
регистрации заявителей через Интернет 
В соответствии с требованиями Регламента 
аккредитованного центра сертификации ключей 
Информационно-справочного департамента заяви- 
тель или его доверенное лицо должны лично присут- 
ствовать во время процедуры регистрации. 
Подробную информацию о процедуре регистрации 
можно посмотреть на официальном информационном 
ресурсе АЦСК ИСД Пйр:/Амилм.асзКа9.дом.иа в раз- 


деле "Регистрация пользователей". 


Действия плательщика, если при 
подписании документа возникает ошибка 
"Неверный пароль или ключ поврежден" 

Необходимо проверить: 

— какой ключ ЭЦП используется первым? (правиль- 
ная последовательность подписей для налоговой отчет- 
ности: бухгалтер—директор— электронная печать); 

— правильность ввода пароля, а именно регистр 
ввода пароля, язык клавиатуры и т.п. (созданный 
пароль может содержать особые символы); 

— соответствует ли набранный пароль ключу, 
которой используется (например, пароль к ключу бух- 
галтера используется только с ключом бухгалтера); 

— изменялось ли имя файла личного ключа. 

В случае, если ни одна из рекомендаций не 
помогла решить проблему, необходимо обратиться в 
представительство АЦСК ИСД, в котором были полу- 
чены услуги ЭЦП, подать заявление на отмену уси- 
ленного сертификата, сгенерировать новый личный 
ключ и получить соответствующие ему усиленные 
сертификаты. 


Личный ключ ЭЦП можно переместить на 
жесткий диск компьютера, но его поиск и 
считывание осуществляется 
со съемного носителя 
ключевой информации 

Личные ключи подписчиков могут быть свободно 
скопированы или перемещены на любые носители, в 
т.ч. и на жесткий диск компьютера. Но во избежание 
злоупотреблений с личными ключами ЭЦП и преду- 
преждения их компрометации, специализированное 
программное обеспечение аккредитованного центра 
сертификации ключей Информационно-справочного 
департамента осуществляет поиск и считывание лич- 
ного ключа исключительно из корневого каталога 
съемного носителя ключевой информации (флеш- 
носитель, СО/О\О-диск). 


Порядок перерегистрации плательщика 
НДС в случае изменения каких-либо 
данных о таком плательщике 

В случае изменения данных о плательщике НДС, 
касающихся налогового номера и/или наименования 
(фамилии, имени и отчества), и/или местонахожде- 
ния (местожительства) плательщика НДС, платель- 
щик НДС подает в контролирующий орган, в котором 
состоит на учете, дополнительное регистрационное 
заявление с отметкой "Перерегистрация" в течение 10 
рабочих дней, следующих за днем, когда изменились 
данные о плательщике НДС. 

В регистрационном заявлении плательщик НДС 
отмечает данные по состоянию на дату заполнения 
заявления, в т.ч. критерии, по которым на дату запол- 
нения заявления лицо отвечает статусу плательщика 
НДС в соответствии с р. \ НКУ. 

Перерегистрация плательщика НДС осуществля- 
ется с соблюдением правил и в сроки, определен- 
ные для регистрации плательщиков НДС, путем вне- 
сения соответствующей записи в реестр плательщи- 
ков НДС. 

В случае перерегистрации дата регистрации пла- 
тельщиком НДС не изменяется, а датой перереги- 
страции является последний день срока в 5 рабочих 
дней со дня получения дополнительного регистраци- 
онного заявления с отметкой "Перерегистрация". 

До даты перерегистрации плательщик НДС исполь- 
зует предыдущие реквизиты налоговой регистрации. 


ОТРАСЛЕВОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Итоги "Недели безопасности 
дорожного движения-2014" 

В Украине ежегодно каждый ноябрь по инициативе 
Ассоциации безопасности дорожного движения уже 6 
лет проводится "Неделя безопасности дорожного дви- 
жения", и уже в четвертый раз — в рамках Десятиле- 
тия действий по безопасности дорожного движения, 
провозглашенного ООН. 


В 2014 г. эта неделя в Украине проходила с 10 по 16 
ноября, в течение которой совместно с управлениями 
ГАИ МВД Украины с привлечением управлений транс- 
порта и связи ОГА, общественных объединений, стра- 
ховых компаний, СМИ и перевозчиков различных форм 
собственности проводились совещания, форумы, кон- 
ференции, заседания круглых столов, семинары, в 
которых приняли участие представители аппарата и 
территориальных органов Укртрансинспекции. 
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Примечание. Как сообщалось ранее, представители 
аппарата Укртрансинспекции приняли участие в между- 
народной конференции "Системный подход к дорожной 
безопасности. Дорожные системы-2014. Стандарты Ев- 
ропейского Союза в сфере безопасности дорожного дви- 
жения" и в [Х Международной научно-практической кон- 
ференции на тему: "Безопасность дорожного движения: 
правовые и организационные аспекты". 

Управлением Укртрансинспекции в Закарпат- 
ской области совместно с управлениями ГАИ МВД в 
Закарпатской области, членами Регионального совета 
АсМАП проведено совещание по вопросам безопасно- 
сти дорожного движения и совместно с управлениями 
ГАИ МВД в Закарпатской области проведено совеща- 
ние по обеспечению безопасности дорожного движе- 
ния с автоперевозчиками Мукачевского района. 

Руководство управлений Укртрансинспекции в 
Запорожской и Черновицкой областях совместно с 
представителями органов ОГА,‚ управлениями ГАИ 
МВД, службами автомобильных дорог, профсоюз- 
ными организациями областей, другими предста- 
вителями транспортной отрасли провели совеща- 
ние с автоперевозчиками по вопросам обеспечения 
безопасности дорожного движения и подготовки к 
деятельности в осенне-зимний период подвижного 
состава и проведения дополнительных инструктажей 
с водителями транспортных средств по обеспечению 
безопасности при осуществлении пассажирских пере- 
возок и неукоснительного соблюдения ими требова- 
ний действующего законодательства. 

Кроме того, Управлением Укртрансинспекции в Вин- 
ницкой области совместно с представителями ГАИ МВД 
в Винницкой области, Винницкой областной ассоциации 
автомобильных перевозчиков выпущена информацион- 
ная листовка для перевозчиков и водителей, которая раз- 
мещена в транспортных средствах и на информационных 
щитах управления, автостанций, автопредприятий. 

На информационных щитах автовокзалов, авто- 
станций и в местах наибольшей концентрации пасса- 
жиров было обеспечено размещение информации о 
Неделе безопасности дорожного движения. Также на 
региональных уровнях проводились выступления на 
местном телевидении и радио. 


Относительно негативных 
факторов в сфере международных 
автомобильных грузовых перевозок 

Укртрансинспекция сообщает, что выявлены 
факты незаконного оборота разрешительных доку- 
ментов, что отрицательно влияет на состояние обе- 
спечения реализации госполитики в сфере организа- 
ции международных автоперевозок. 

Так, отдельные автоперевозчики получают разре- 
шения и в дальнейшем, в нарушение требований п. 4.3 
Порядка оформления и выдачи разрешений на поездку 
по территориям иностранных государств при выполне- 
нии перевозок пассажиров и грузов автотранспортом в 
международном сообщении, их обмена и учета, пере- 
дают их другим субъектам хоздеятельности. 

В частности, по имеющимся данным, СВП "Арсе- 
нал" в течение 2013—2014 гг. получены разреши- 
тельные документы на осуществление международ- 
ных грузовых перевозок в количестве более 2000 шт. 
в Италию, Венгрию, Австрию и др. При этом, при про- 


верке установлено, что СВП "Арсенал" в указанный 
период деятельности по перевозке грузов не совер- 
шало и средств не получало. 

В то же время, на балансе СВП "Арсенал" находится 
39 транспортных средств, 10 из которых не эксплуати- 
руются, а 29 согласно заключенным договорам пере- 
даны в аренду физлицам-предпринимателям. Кроме 
того, официальное количество работников на предпри- 
ятии в указанный период составляло от 2 до 4 человек. 

Указанное означает, что по полученным на СВП 
"Арсенал" разрешительным документам фактически 
перевозки осуществляли физлица-предприниматели, 
которые по договорам аренды использовали авто- 
транспорт указанного перевозчика. 

В настоящее время для локализации нарушений 
действующего законодательства в сфере междуна- 
родных автомобильных грузовых перевозок и недо- 
пущения нанесения ущерба интересам государства, 
СВП "Арсенал" заблокирована выдача разрешений на 
осуществление международных перевозок. 


Укртрансинспекция призывает 
международных автоперевозчиков 
четко соблюдать требования 
транспортного законодательства в части 
использования разрешений ЕКМТ 

28.11.2014 г. завершен прием документов для уча- 
стия в конкурсе на получение разрешений ЕКМТ. В 
настоящее время формируется полный перечень 
автоперевозчиков, которые изъявили желание при- 
нять участие в распределении разрешений ЕКМТ. 

Вместе с тем, в связи с незаконными действиями 
некоторых автоперевозчиков и с целью проверки досто- 
верности данных, было принято решение передать в 
ГАИ МВД и ГФСУ перечень претендентов на получение 
разрешений ЕКМТ и сведения о их деятельности. 

Кроме того, ГП "ГосавтотрансНИИпроект" будет 
проверять Сертификаты грузовых автомобилей и 
седельных тягачей категорий № 2, № 3 с уровнем эко- 
логической безопасности не ниже Евро-2 и грузовых 
прицепов (полуприцепов) категорий О., О,, исполь- 
зуемых для международных коммерческих грузовых 
перевозок по многосторонним разрешениям ЕКМТ. 


Определена эффективность 
использования автоперевозчиками 
разовых разрешений в страны, 
которые ограничивают движение по 
своей территории в 1—3 кв. т.г. 

На очередном заседании Комиссии по вопросам 
анализа эффективности использования разрешений 
ЕКМТ определена эффективность использования 
перевозчиками в 1—3 кв. 2014 г. разовых разрешений 
в страны, которые ограничивают движение по своей 
территории. Исходными данными для этой информа- 
ции служат сведения из базы данных ЕИС Укртранс- 
инспекции АРМ "Централизованный учет разреше- 
ний" о полученных и возвращенных перевозчиками 
разрешениях в январе— сентябре 2014 г., без учета 
возвращенных перевозчиками неиспользованных 
разрешений и разрешений, которые были потеряны. 

Следует отметить, что при расчете использован- 
ных разрешений РФ принимались разрешения Рос- 
сии для перевозок в/из третьих стран. 
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Прим. ред. — подробно с результатами анализа 
эффективности использования разрешений ЕКМТ 
можно ознакомиться на сайте Укртрансинспекции. 

Также Комиссией по вопросам анализа эффек- 
тивности использования разрешений ЕКМТ была рас- 
смотрена информация о нарушениях, предусмотрен- 
ных абзацами 8, 11 и 12 ч. 1 ст. 60 Закона Украины 
"Об автомобильном транспорте", которые допустили 
украинские перевозчики при выполнении междуна- 
родных перевозок, в т.ч. с использованием разреше- 
ний ЕКМТ. Данные нарушения были выявлены терор- 
ганами Укртрансинспекции в январе— июле 2014 г. 


"Украэрорух" прошел сертификационную 
проверку Госавиаслужбы Украины 

Государственное предприятие обслуживания воз- 
душного движения Украины ("Украэрорух") соот- 
ветствует всем требованиям, предъявляемым госу- 
дарством к провайдерам — аэронавигационного 
обслуживания в Украине. Такой вывод изложен в 
отчете о сертификационной проверке "Украэроруха", 
выданном осуществившей проверку комиссией Гос- 
авиаслужбы Украины. 

Целью очередной — сертификационной — про- 
верки национального провайдера аэронавигацион- 
ного обслуживания было продление действия Сер- 
тификата "Украэроруха" от 27.12.2011 г. серии АА 
№ 010681 на следующие 3 года. Комиссия Госавиа- 
службы считает целесообразным принять решение о 
выдаче сертификата, который подтверждает способ- 
ность "Украэроруха" обеспечивать все виды аэрона- 
вигационного обслуживания. 

Вывод Госавиаслужбы основывается в т.ч. на обра- 
ботке результатов 41 внешнего и внутреннего аудита 
безопасности полетов, проведенных в "Украэрорухе" 
в межсертификационный период в течение 2012— 
2014 гг. во всех региональных структурных подраз- 
делениях предприятия; в службах обслуживания воз- 
душного движения в составе аэродромных диспетчер- 
ских вышек и объектов связи, навигации, наблюдения; 
в органах аэродромного полетно-информационного 


Первый этап реформы "Укрзал!знищ!" 
займет около двух лет 

Подобный прогноз сделал первый замгендиректора 
Госадминистрации железнодорожного транспорта Укра- 
ины ("Укрзалзниця") М. Бланк, выполняющий обязанно- 
сти руководителя этого ведомства, 2.12.2014 г. на пресс- 
конференции, сообщает ЦТС. "Первый шаг, по моим 
оценкам, займет около двух лет и сведется к простому 
действию — свести разрозненные юридические лица 
в одно акционерное общество, перестать работать по 
принципу шести региональных дорог и сосредоточиться 
на достижении экономической эффективности этого 
АО с дальнейшей подготовкой к выделению отдельных 


функциональных компаний", — отметил М. Бланк. 


Так, определен перечень перевозчиков, кото- 
рые не оплатили административно-хозяйственные 
штрафы за вышеуказанные нарушения. 

Укртрансинспекция призывает автомобиль- 
ных перевозчиков, указанных в перечне, оплатить 
административно-хозяйственные штрафы за совер- 
шенные нарушения и сообщить в территориальные 
органы Укртрансинспекции до 12.12.2014 г., предо- 
ставив копию платежного документа, во избежание 
начисления штрафных баллов при распределении 
разрешений ЕКМТ. 


обслуживания (АР$); в службе аэронавигационной 
информации; в группах метеорологического обслужи- 
вания районных диспетчерских центров. 

Соответствие "Украэроруха" национальным и меж- 
дународным требованиям подтверждается, в частно- 
сти, наличием на предприятии прогрессивной системы 
корпоративного стратегического планирования, соот- 
ветствующей требованиям Евроконтроля, и наличием 
интегрированной системы управления предприятием, 
сложившейся на основе таких сертифицированных 
систем управления: управления безопасностью поле- 
тов; управления качеством; экологического управ- 
ления; управления гигиеной и безопасностью труда; 
управления охраной и защитой, соответствующей 
рекомендациям Международной организации граж- 
данской авиации (!САО). При этом следует заметить, 
что требованиями Европейской Комиссии предусмо- 
трена возможность интеграции провайдерами только 
трех систем управления (управления безопасностью 
полетов, управления качеством и управления охраной 
и защитой), тогда как "Украэрорух" в 2010 г. интегри- 
ровал пять. 

Справка. Общие и специфические требования, на 
предмет соответствия которым осуществлялась провер- 
ка "Украэроруха", изложены в Правилах сертификации 
субъектов, предоставляющих услуги по аэронавигацион- 
ному обслуживанию, утвержденных приказом Минтранс- 
связи Украины от 22.01.2007 г. № 42. 


Дальнейшие шаги, по его словам, будут активно 
обсуждаться со специалистами и общественностью. 

Справка. Железнодорожный сектор экономики Укра- 
ины будет реорганизован в рамках принятого в 2012 г. 
закона о реформировании УЗ. В новый субъект хозяй- 
ствования — ПАО "Украинская железная дорога" — вой- 
дут все 6 железных дорог Украины, предприятия, учреж- 
дения и организации железнодорожного транспорта об- 
щего пользования. Кроме того, в уставный капитал будут 
внесены акции, доли и паи, принадлежащие государству 
в компаниях, созданных при участии предприятий желез- 
нодорожного транспорта. 

В середине ноября "Укрзалзниця" опубликовала на 
своем сайте проект устава будущего ПАО. Компания на 
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100% будет принадлежать государству. Начало хоздея- 
тельности намечено на начало 2015 г. Планируется, что у 
ПАО будет 25 филиалов, при этом запрет на приватиза- 
цию железнодорожных объектов сохранится. 

Также М. Бланк выступает за скорейшее решение 
вопроса допуска частных инвестиций к формирова- 
нию локомотивного парка для обслуживания перево- 
зочного процесса. "Если говорить о моем взгляде, то 
нужно как можно быстрее обеспечить доступ частного 
капитала к тяге. Этот вопрос является критическим с 
точки зрения капитала. И эту проблему, на мой взгляд, 
нужно решать немедленно", — отметил М. Бланк. 

Следующим важным шагом для улучшения 
финансового положения "Укрзалйзнищ" и.о. главы 
"Укрзалзниш" М. Бланк считает необходимость вве- 
дения свободного тарифообразования на грузовые 
перевозки. "Мы просим, чтобы нам дали возможность 
работать, пусть с некоторыми ограничительными 
планками, но все же в рамках свободной конкуренции. 
Тогда мы сможем быть более гибкими в части пере- 
возок", — отметил М. Бланк. При этом он дал понять, 
что для клиентов свободное тарифообразование в 
большинстве случаев будет означать повышение сто- 
имости перевозок. "Нужно перейти на ту форму тари- 
фообразования, которая позволит осуществлять про- 
стое воспроизводство основных средств", — подчер- 
кнул он. При этом в ряде случаев железнодорожники 
будут идти на ценовые уступки там, где это возможно. 
При условии равного доступа к инфраструктуре дол- 
жен быть простой и конкурентоспособный механизм 
тарифообразования, сообщает Интерфакс-Украина. 

М. Бланк также добавил, что для "Укрзалзнищ" 
остается важным сохранение значительного объема 
перевозок. 

"Укрзалзниця" прогнозирует повышение стоимо- 
сти своих услуг, поскольку необходимо перейти на 
другую форму тарифообразования, которая будет 
покрывать воспроизводство основных средств. 

"Также необходимо устранить дублирующие функ- 
ции, огромный задел остается в части коррупционной 
составляющей, требуется последовательное сокра- 
щение субсидирования пассажирских перевозок", — 
отметил и.о. главы "Укрзалйзниц!". 

По его словам, планируемое повышение тари- 
фов на железнодорожные грузоперевозки на 30% 
не оправдает текущей себестоимости "Укрзализнищ!", 
учитывая по крайней мере тот факт, что стоимость 
горюче-смазочных материалов, которая является 
вторым элементом расходов после оплаты труда, 
выросла более чем на 100%. 


Комментарии. По мнению контрагентов и кли- 
ентов "УкрзалзниШ", свободное тарифообразова- 
ние означает перевод его в ручной режим и усиление 
монопольного влияния железнодорожников, сооб- 
щает Капитал. 

Прокомментировал инициативу железнодорожни- 
ков заместитель генерального директора ПАО "Арсе- 
лорМиттал Кривой Рог" В. Ткаченко: "Сегодня не при- 
ходится говорить, что цены на перевозки несправед- 
ливые, я бы даже сказал, что они находятся на доста- 
точно высоком уровне. У нас есть понимание, что 
государство должно помочь решить трудности УЗ. Но 
мы считаем, что просто отпустив тариф на грузопе- 


ревозки, экономические проблемы железной дороги 
не решить, при этом у грузоотправителей нет особого 
выбора — мы же не можем возить грузы вертолетом", 
— отмечает В. Ткаченко. 

Он предположил, что отпустив цены, УЗ будет 
повышать тарифы наиболее платежеспособным гру- 
зоотправителям. С ним солидарен и гендиректор 
агрокомпании "НИБУЛОН" А. Вадатурский. Он отме- 
тил, что свободное ценообразование для железных 
дорог — это вседозволенность и что воплощение 
такой идеи приведет к анархии, которая дестабилизи- 
рует любое планирование грузоперевозок как самой 
"Укрзалзнищ", так и грузоотправителей. "Государ- 
ство должно применять нормальные методы стаби- 
лизации своих перевозок. Кто должен брать на себя 
риски, если "Укрзалзниця" будет менять цены каждый 
месяц?", — вопрошает глава "НИБУЛОНА-". 

Идеи УЗ не нашли поддержки и у опрошенных Капи- 
талом ее контрагентов — частных экспедиторов и гру- 
зоперевозчиков, оперирующих собственными парками 
грузовых вагонов. Некоторые экспедиторы считают 
такой механизм малоэффективным. По их мнению, в 
случае внедрения свободных тарифов грузоотправи- 
тель предпочтет частный вагон с понятной ценой (кото- 
рый будет даже дороже, чем в УЗ) коту в мешке. 

Начальник отдела исполнения договоров ООО 
"Первая грузовая компания" в Украине А. Опатер- 
ний выразил мнение, что таким образом УЗ внедрит 
ручное регулирование, что может привести к увели- 
чению коррупционной составляющей в принятии тех 
или иных решений. Специалист подчеркивает, что это 
также может привести к неразберихе и даже к панике 
на рынке, так как будет непонятно, какова же цена 
на тот или иной вид перевозок. Исчезнет нынешняя 
определенность (сейчас есть тарифная сетка, по кото- 
рой все работают, на каждом маршруте известна сто- 
имость перевозки). 

В то же время УЗ остается самым дешевым ж/д 
оператором, считает старший аналитик инвестгруппы 
"АРТ Капитал" А. Андрейченко. По его информации, 
цены УЗ на перевозку грузов ниже российских порой 
в 2,5 раза. Кроме того, по мнению А. Андрейченко, 
тарифы "Укрзалзниш" долгое время не индексиро- 
вались, в то время как затраты, в том числе и из-за 
инфляции, росли. "При либерализации можно ожи- 
дать роста тарифов до уровня, при котором спрос и 
предложение будут сбалансированы. В рыночной 
цене будут заложены стоимость вагонов, возмож- 
ность их аренды (в качестве альтернативы) и другие 
рыночные механизмы", — говорит Андрейченко. 

Эксперты полагают, что грузовладельцы и сегодня 
могут выбирать, каким образом транспортировать свои 
грузы: прибегать к услугам частных ж/д операторов, 
самостоятельно арендовать вагоны, приобрести или 
создать собственную компанию-перевозчик, наконец 
— использовать речной или автомобильный транспорт. 

И с ростом тарифов "Укрзалзнищ" привлекатель- 
ность альтернативных ей операторов и видов транспорта 
вырастет, поскольку многие компании просто не потя- 
нут удорожания транспортных расходов. По словам А. 
Андрейченко, для многих грузоотправителей транспорт- 
ные расходы составляют порядка 10%, и если их объем 
вырастет, например вдвое, их бизнес может стать нерен- 
табельным. Придется искать альтернативные решения. 





СЯ № 43 (540) 10 декабря 2014 г. 


млм Агапзро-7ошгпа|.сот 


ТРАНСПОРТ 


Автомобили для бизнеса 





„ОТ 


11 Международный автосалон грузовых и коммерческих автомобилей 
Пассажирский транспорт. Коммерческий и специальный автотранспорт и автотехника 


27-29 октября 


МВЦ (ст. метро «Левобережная») 
Броварской пр-т, 15, Киев, Украина 





АТТАТТАТ ТА К ба (© (о а (эр ®оШОЕ 


Организаторы: 


е 7Я| Тел: +38 (044) 496-86-45, 
УюрАЕбОЙрОи РВЕМ-ЕВ м е-тай: "@ ре.сот.иа 


ОРГАНИЗАЦИЯ ПЕРЕВОЗОК 


Ограничено движение 

Днепропетровская обл. 

С 18:00 3.12.2014 г. закрыто движение по дороге 
госзначения Р-52 Днепропетровск —Царичанка— 
Кобеляки —Решетиловка, км 31—43+741, и по дороге 
местного значения С-040432 Партизанское—Лобой- 
ковка из-за задымленности от горения торфяников на 
прилегающей территории. 

Вследствие ухудшения видимости движение 
транспорта организовано по дороге Т-04-05 Днепро- 
петровск—Хуторское. 

Ситуация с задымленностью этих участков посто- 
янно меняется: при уменьшении — движение транс- 
порта осуществляется по основным направлениям, 
а при увеличении — по дороге Т-04-05 Днепропе- 
тровск—Хуторское. 

Изменения регулируются нарядом ДПС. 

Черновицкая обл. 

В связи с опасностью участков дорог при сложных 
погодных условиях в зимний период, Службой авто- 
мобильных дорог в Черновицкой области с 21.11.2014 
г. закрыто движение автотранспорта по отдельным 
участкам а/д общего пользования Вижницкого и 
Путильского районов, а именно: 

— 1-26-09 Вижница—Берегомет—Шепот—КПП 
"Русская", перевал "Шурден", км 22+000—31+500 
(Вижницкий район), км 31+500—4-700 (Путильский 
район); 

— 026002 Виженка—Пидзахаричи, перевал "Ним- 
чич", км 0+000—1-300 (Вижницкий район), км 1+300— 
3+000 (Путильский район); 

— — 026005 — Вашковцы-Корытное—Майдан— 
/Испас—Майдан—Луковцы/, км 18+300—25+600 
(Вижницкий район); 

— С260107/Р-62/—Черногузы, км 0+000—2+400 
(Вижницкий район); 


— С260114 Майдан—/Р-62/, км 0+000—7+000 


Относительно полного использования 
разрешений Италии (универсальные) 
квоты 2014 г. и альтернативного 
маршрута перевозки грузов в Италию 

Согласно информации Укртрансинспекции по 
состоянию на 21.11.2014 г. годовые квоты разреше- 
ний Итальянской Республики на 2014 г. полностью 
использованы. 

Однако Укртрансинспекция имеет в наличии дру- 
гой вид итальянских разрешений, а именно 300 раз- 
решений, действительных для перевозок к месту 
назначения или транзита, которые могут быть исполь- 
зованы для автотранспортных перевозок при усло- 
вии их выполнения на ж/д платформах по территории 
Италии, с обязательной отметкой в сопроводительной 
документации. Эти разрешения могут использоваться 
только для контрейлерных перевозок, как в прямом, 
так и в обратном направлениях. 

По договоренности с Департаментом автомобиль- 
ного транспорта Мининфрастуктуры, оформление и 
выдача этих разрешений будет осуществляться в сле- 
дующих ПВР Укртрансинспекции: 

— в ПВР "Борисполь" — начиная с 8.12.2014 г.; 

— в ПВР "Ковель" — начиная с 9.12.2014 г. 

По поводу этого предоставлена дополнительная 
информация о существующем маршруте контрей- 
лерных перевозок в направлении Италии, с помощью 
которого украинские перевозчики могут осущест- 
влять перевозки грузов в Республику Италия на осно- 
вании вышеуказанных разрешений, а именно: 

— в направлении Италии из Германии курсирует 
контрейлерный поезд по маршруту Регенсбург (Гер- 
мания)—Тренто (Италия); 

— приблизительная длина маршрута — 462 км; 

— ориентировочная стоимость перевозки — 
ЕУА456 в одну сторону, включая расходы на погру- 
зочно/разгрузочные работы ТС на платформу поезда 
и услуги, связанные с перевозкой водителя. 





(Вижницкий район); Оператор контрейлерного поезда — 
— С260102 Лукавцы-—Волчинец—Великое, км ТНВАЗРОЗЕН\ИИ ЗВЕ 

7+500—8+200 (Вижницкий район). Те. 0039 0461 239507 

Сняты ограничения мии 4газрозег\/?71.й 
Одесская обл. Етай: го!а @тазрозегл7!.И 
8.12.2014 г. с 7:00 восстановлено движение пас- Место отправления из терминала: 

сажирских автобусов и грузовых автомобилей по а/д ВЕ ТЕАМИМАЕ. 

госзначения: Вауегппа еп ВедепзБиго, 
— М-05 Киев Одесса, км 425—464; \ММепег $1. 18а 
— М-15 Одесса—Рени на участке г. Одесса—съезд О - 93005 ВедепзБига 

к КПП Староказачье; Т: +49 941 6987600 
— М-16 Одесса—Кучурган. Е: +49 941 6987609. 
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Дополнительные временные ограничения 
при оформлении и выдаче разрешений 
Румынии (универсальные) 

В связи с недостаточным остатком годовой и 
дополнительной квоты разрешений Румынии (универ- 
сальные) принято решение ввести дополнительные 
временные ограничения при оформлении и выдаче 
указанных разрешений. 

Оформление и выдача разрешений осущест- 
вляется на загруженные автотранспортные сред- 
ства с учетом ограничений, установленных Поряд- 
ком оформления и выдачи разрешений на поездку 
по территориям иностранных государств при выпол- 
нении перевозок пассажиров и грузов автомобиль- 
ным транспортом в международном сообщении, их 
обмена и учета, утвержденным приказом Минтранса 
от 20.08.2004 г. № 757. 


Обновленная информация 
о дорожных сборах за проезд 
по автомагистралям Австрии 

Система взимания дорожных сборов в Австрии 
касается всех автотранспортных средств макси- 
мально допустимой массой более 3,5 т, которые сле- 
дуют по автомагистралям и скоростным автомаги- 


стралям (протяженность дорог — около 2000 км), 
сообщает МСАТ по информации А!ЗО. Пошлина взи- 
мается с помощью небольшого электронного устрой- 
ства Со-Вох, прикрепленного клейкой лентой к вну- 
тренней поверхности ветрового стекла. 

Устройство Со-Вох стоит ЕЦН5, его можно приоб- 
рести у агентов по всей территории Австрии и в при- 
граничной с соседними странами зоне. Также это 
устройство можно заказать в режиме онлайн, обра- 
тившись на сайт млм/\м.д0-тац{.а+. 

Пользователи могут выбрать предварительную 
или последующую оплату сборов. Проверки правиль- 
ности уплаты сборов будут проводиться мобильными 
дорожными службами, в пунктах контроля дорожного 
движения, в основных пунктах взимания сборов и на 
границе. 

С 1.01.2010 г. помимо количества осей и коли- 
чества километров, которое проехал автомобиль, 
ставки дорожных сборов рассчитываются также в 
соответствии с категорией выбросов Евро. Ставки по 
группам разделены следующим образом: 

А — Евро-6; 

В — ЕЕ\У (автотранспортное средство с улучшен- 
ными экологическими характеристиками); 

С — Евро-6 и Евро-5; 

О — отЕвро-0 до Евро-3. 


Базовые ставки (для автотранспортных средств с максимально допустимым весом более 3,5 т; тарифы 


действуют с 1.01.2015 г., не включая 20% НДС): 





Категория 2 (2 оси) 






































А В С О 
ЕЧНО,165/км ЕЧУВО,170/км ЕЧВО,188/км ЕЧВО,211/км 
Категория 3 (3 оси) 

А В [© О 
ЕЧВО,2310/км ЕЧУВО,2380/км ЕЧВО,2632/км ЕЧВО,2954/км 
Категория 4 (4 или более осей) 

А В [© О 
ЕЧВО,3465/км ЕЧВО,3570/км ЕЧВО,3948/км ЕЧВО,4431/км 





Специальные ставки! (для автотранспортных средств с максимально допустимым весом более 3,5 т; 


тарифы действуют с 1.01.2015 г., не включая 20% НДС): 






















































































Категория 2 (2 оси [*) Категория 4 (4 о 
Дорога Участок р ( ) р аси) 
А В С О А В С О А В С О 
А9 Рупгп : | 
Вознек Эрна/Рунт—Агапта 4,27 4,40 | 4,87 | 5,47 | 5,98 | 6,16 | 6,82 | 7,66 | 8,97 | 9,24 | 10,23 | 11,49 
А9 Рупгп : а 
сала $1 Мевае|-—ОбеБасв 
А1О0 Тачет |Распаи—Еаспаимиптке! 
А10 Наспаимлпке-—ГХедегаиз 
Гедетаи—${ 
и Мепае/Гипдач 
А10 Мепае/ипдаи— 
Веппмед/Капсегд 
$1 Часо/Возеща!-- 
А11 Типпе!, Зофе Зиа? 
Кагамапкен пипзбгиск-Атгаз— 
ее ппзбгиск Зиа 
Вгеппегз 
пизбгиск-\М/ИКеп— 
пп$бгиск Зи 
А133 мизбгиск Зи9—епхепНо! 
А133 СепгеппоЕ—Распл95 
А133 Ра сп/9!5— 
Зспопрега/З\ирайа! 
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Зспопрегд/З{ирана!-— 
А133 ие 6,59 | 6,81 | 7,52 | 8,45 | 9,23 | 9,53 | 10,53 | 11,83 | 13,84 | 14,30 | 15,79 | 17,75 
А133 Мане/З1етасн—Моззасн |5,31 | 5,50 | 6,07 | 6,82 | 7,43 | 7/70 | 8,50 | 9,55 | 11,15 | 11,55 | 12,75 | 14,32 
А133 № о5$1асп—Вгеппегзее 4,78 4,93 | 5,46 | 6,13 | 6,69 | 6,90 | 7,64 | 8,58 | 10,04 | 10,35 | 11,47 | 12,87 
А133 Вгеппегзее—ЗМаа!59теп2е |007 | 1,00 | 1,10 | 1,24 | 1,36 | 1,40 | 1554 | 174 | 2,04 | 240 | 231 | 2,60 
Вгеппегра$$ 
$16 Аньега | Э'АМОПАПего— 9.25 | 9,55 | 10,55 | 11,86 | 12,95 | 13,37 | 14,77 | 16,60 | 19,43 | 20,06 | 22,16 | 24,91 
апдеп/АпЬега ^ ь ы й ь ь } ? ? } ь ’ 





























Примечание. 'Указанные цифры представляют собой общую сумму, которую необходимо уплатить за проезд по 
указанному участку дороги 

2Плата за проезд в северном направлении уплачивается на стороне Словении 

ЗМежду 22:00 и 5:00 за проезд грузовых автомобилей категории 4 сбор уплачивается в размере вдвое большем, 


чем указанные тарифы (см. таблицу, приведенную ниже) 


За проезд грузовых автомобилей категории 4 сбор уплачивается в размере вдвое большем, чем указанный 






































тариф: 
Дорога И Категория 4 — сбор указан в ЕУВ 
А В [© О 

А1З пизбгиск-Атгаз—ппзбгиск/Зиа 9,40 9,70 10,72 12,0 
А1З пизбгиск-\М/Щеп— ппзбгиск/Зиа 6,26 6,46 7,18 8,06 
А1З пизбгиск/Зи9—епхеппо! 4,46 4,58 5,08 5,68 
А1З СепхеппоЕ—Ра{5спЛ9!5 8,06 8,32 9,16 10,34 
А1З РасвЛ9!5—спбпЬега/З1ибайа! 8,90 9,20 10,16 11,42 
А1З ЭспбпЬега/З1ибайа!-—Мане/$етасп 27,68 28,60 31,58 35,50 
А1З Мане/З{етасн—Мб$$!асп 22,30 23,10 25,50 28,64 
А1З № $$асп—Вгеппегзее 20,08 20,70 22,94 25,74 
А1З Вгеппегзее—З{аа5дгепте Вгеппеграз$ 4,08 4,20 4,62 5,20 




















За дополнительной информацией относительно системы уплаты сборов необходимо обращаться на сайт 
Нр$:/Ллллими.90-тацш.аУроцаМасез/радез/соттоп/роца!.х |. 

Виньетка (тарифы на 2015 г. вступили в силу с 1.12.2014 г.) 

Для автотранспортных средств с максимально допустимой массой до 3,5 т стоимость виньетки является 








следующей: 
10-дневная виньетка 2-месячная виньетка летняя виньетка 
ЕЦВ8,70 ЕЧЦВ25,30 ЕЧВ84,40 

















В случае, когда на автомобиле не будет наклеена наклейка с виньеткой, взимается штраф ЕЦВ240. 


Закрыты дороги 

8.12.2014 г. в связи с ухудшением погодных усло- 
вий (метель, плохая видимость) закрыто движение 
для всех видов автотранспорта в Алматинской обла- 
сти на участке ст. Коктума—ст. Достык а/д Ушарал— 
Достык, км 83—184. 

Также в связи с ухудшением погодных условий 
(метель, плохая видимость) закрыто движение для 
всех видов автотранспорта в Южно-Казахстанской 
области на а/д Шолаккоган—Кентау, км 227—257. 


Правила использования шин 

Начиная с 1.12.2015 г., в Норвегии вносятся изме- 
нения в правила по использованию шин на автомоби- 
лях. Теперь обязательно использовать зимние шины 
на всех осях, включая подъемные оси. 

Это правило распространяется на автомобили и 
автоприцепы (группы М1—МЗ, №2—М№3 и ОЗ—0О4), 
каждый из которых имеет общую разрешенную сово- 
купную массу более 3500 кг. 


Автоперевозчикам потребуются 
специальные устройства ДлЯ 
работы в Норвегии 

С 1.01.2015 г. международные автоперевозчики 
должны обязательно оборудовать специальными 
электронными — регистрационными устройствами 
автотранспорт с полной массой более 3,5 т, который 
выполняет коммерческие перевозки по территории 
Норвегии. 

Специальное устройство (ю1 {а9) должно быть 
прикреплено у лобового стекла ТС. За отсутствие 
устройств грозит штраф — 8000 норвежских крон 
(примерно ЕЧРЭ950). 

Данные устройства необходимы для учета и взима- 
ния платы за использование госдорог Норвегии. Госве- 
домстваНорвегиирекомендуюткомпаниямзаказывать 
устройства в Интернете на сайтах: м/м\м.ащюора$$.по, 
или млмм.еазудо.сот. 

Дополнительную информацию о нововведениях 
можно получить на сайте \мммм.дептеп.по/спаф, или в 
Норвежской государственной дорожной администра- 
ции по телефону: +47 210 31 764. 
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АК "МАУ" объявила об открытии четырех новых 
рейсов из Киева в Минск, Ригу, Пекин и Амман с лет- 
него расписания 2015 г., сообщает амапем/з.сот. 

С 30.03.2015 г. начнутся полеты в Ригу и будут 
выполняться 5 раз в неделю по будням. Цена билета 
эконом-класса в обе стороны с учетом всех сборов и 
налогов — от 3744 грн. 

С 14.04.2015 г. начнутся полеты в Минск — сна- 
чала 4 раза в неделю — по понедельникам, втор- 
никам, четвергам и субботам, а с 24.04.2014 г. 
— трижды в неделю по средам, пятницам и 
воскресеньям. Цена билета эконом-класса в обе 
стороны с учетом всех сборов и налогов составляет 
от 2356 грн. 

Примечание. Цены могут меняться в зависимости от 
изменения курса гривни к доллару США. 

29.04.2015 г. задекларирован к выполнению рейс 
Киев—Пекин. Частота полетов в Китай составит 3 
раза в неделю. 

Сроки открытия маршрута Киев Амман в "МАУ" 
не уточнили. Ознакомиться с расписанием полетов 
можно на официальном сайте "МАУ" улммм.Нуша.сот. 

Справка. В настоящее время рейсы из Минска вы- 
полняет "Белавиа", из Риги — айВа!#с. С обоими авиапе- 
ревозчиками у "МАУ" заключено соглашение о совмест- 
ной эксплуатации маршрутов. 

На линии Киев—Амман летает Ноуа! Логаатап. Рейсы 
Киев— Пекин не выполняются уже 2 года после банкрот- 
ства "АэроСвита". 


*жх 


С 1.12.2014 г. Госавиаслужба Украины до осо- 
бых указаний запретила выполнение рейсов АК 
"Аэрофлот", "Трансаэро", "ЮТэйр", "ЮТэйр-Украина", 
"Днипроавиа" по маршруту Москва—Днепропе- 
тровск. 

"Днипроавиа" — единственная компания, которая 
реально выполняла полеты по данному маршруту. 
Остальные компании лишь планировали возобно- 
вить выполнение рейсов в Днепропетровск. 

жжх 

Со 2.12.2014 г. обслуживание пассажиров АК 
"Днипроавиа" в аэропорту "Борисполь" по прилету 
и вылету осуществляется в международном терми- 
нале "О". Прилет — 1 этаж, регистрация и вылет — 2 
этаж, сообщает пресс-служба "Днипроавиа". 


ИМ МТЕСКАТЕО $ 
ге5$ Зеглсе (Одезза 






Еа$+4 Мед Ехр 






М УОУ О 6 


РАКТМЕК'$ УОУ 





УЕЗЗЕЕ | 21М СЕМОУА | 2МНУОВМО | ООСЕ1$ТАМВОЕ | 71М УОКОНАМА | __ 2МХАМЕМ | 
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Авиакомпания Вги$$е!$ Ашттез (“Брюссельские 
авиалинии") объявила об отмене более 60 внутрен- 
них и международных рейсов. Перемены в расписа- 
нии связаны с национальными забастовками работ- 
ников транспорта: акции должны пройти 15.12.2014 г. 

В основном, отмены коснутся внутренних и 
европейских направлений перевозчика, сообщает 
амазпор.ги. 


"ЮТэйр" расширяет список 
направлений с повышенным 
классом обслуживания РАЕМММ 

АК "ЮТэйр" расширила список направлений, на 
которых доступен новый класс обслуживания пас- 
сажиров — РВЕМШМ. Теперь повышенный уровень 
сервиса в т.ч. предлагается на рейсах из Москвы в 
С.-Петербург, Сочи и Калининград. Полеты выполня- 
ются на новых Айфи$ АЗ21. 

Обслуживание в классе РАЕМШМ предусматри- 
вает следующие дополнительные услуги и бонусы: 

— регистрация на отдельной стойке, обслужива- 
ние в бизнес-зале аэропорта; 

— увеличенная норма провоза багажа и ручной 
клади (20+10 кг); 

— начисление дополнительных премиальных миль 
в программе СТАТУС; 

— доставка к самолету и обратно к зданию аэро- 
вокзала отдельным транспортом; 

— удобное размещение в салоне самолета через 
кресло; 

— расширенный рацион бортового питания; 

— приоритетный выход из салона самолета после 
завершения рейса, сообщает амаги. пет. 


Когеап А! открывает гардероб 
для своих пассажиров 

Когеап Аг открывает бесплатные гардеробы для 
пассажиров авиакомпании. Те, кто покидает Корею и 
отправляется в теплые страны, могут оставить свою 
зимнюю одежду на хранение в аэропорту. 

С 1.12.2014 г. первый такой гардероб открылся 
в аэропорту "Инчеон", он будет принимать одежду у 
туристов до 28.02.2014 г. Гардероб работает круглосу- 
точно. Первые пять дней одежда хранится бесплатно, 
сообщает пеи/5 {ий2т.ги. 


НРР!МС ЗЕКМСЕ$ ЕТО 





РМ ИМОА 













ВО ЗЕЕ ЗВЕНЕ 259 СРЕЗЕ ЕНЕНЕННА УНЫНИЕ 
10.11 11.11 17.11 18.11 24112511 _|  01.1202.12 






ОА СНАМ ВАУ 03.11 04.11 08.12 09.12 
РУЗАМ 07.11 08.11 14.11 15.11 21.11 22.11 28.11 29.11 05.12 06.12 12.12 13.12 
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УЕЗЗЕС ОО0СЕ МОУОвО$ЗУЗК | 71М УАМСОЦУЕЕ | 21М ЗАО РАОГО | 271М ЗНЕКОЦ | 21М СЕМОМА | 21М ЧУОВМО 
ЕЗЕББЕЗ ПирЕ БОЕ, [УЗЕЗНИН ПОКИНЕТ Зои ЕСНИАЯС У ПЕНИЗБИН НАБ ЗННАИИН] 41 

















































































































































| ин Пони ИИ ЕЕЛИНИНИЕАНКИ ПЕНИИ 
ЗЦЕЙ САМАЁ 07.12 07.12 
НАШЕА [03.11 0411 | 10114111 | 17111841 | 24112541 | 01.12 02.12 | 08.12 09.12 
|ЗТАМВИЕ, АМ 11.12 12.12 
ОБЕЗЗА 13.12 14.12 
МОМОВОЗЗУЗК 15.12 19.12 
|ЭТАМВИГ, АМ 20.12 21.12 
НАПЕА 23.12 25.12 
ЗОЕЙ САМАЕ 26.12 26.12 
МНАУА ЗНЕУА 05.01 05.01 
РОВТ КЕАМС 13.01 14.01 
ОА СНАМ ВАУ 19.01 20.01 
РУЗАМ 23.01 24.01 
_УЕЗЗЕЕ | ООСЕ1ЗТАМВУЕ | 21М УОКОНАМА | 2!М МАМЕМ | 21М1ММА | ООСЕ МОМОКО$ЗУЗК | 21М УАМСОЦУЕВ 
ам УОУ 130 22 41 33 30 17 
РАКТМЕК'$ МОУ 
РУЗАМ 21.11 22.11 28.11 29.11 05.12 06.12 12.12 13.12 19.12 20.12 26.12 27.12 
мМИМСВО (2./) 23.11 24.11 30.11 01.12 07.12 08.12 14.12 15.12 21.12 22.12 28.12 29.12 
ЗНАМСНА! ($Н) 24.11 25.11 01.12 02.12 08.12 09.12 15.12 16.12 22.12 23.12 29.12 30.12 
ОА СНАМ ВАУ 27.11 28.11 04.12 05.12 11.12 12.12 18.12 19.12 25.12 26.12 01.01 02.01 
РОКТ КЕАМС 01.12 02.12 08.12 09.12 15.12 16.12 22.12 23.12 29.12 30.12 05.01 06.01 
ЗЧЕР САМА 14.12 14.12 21.12 21.12 28.12 28.12 04.01 04.01 11.01 11.01 18.01 18.01 
НАТА 15.12 16.12 22.12 23.12 29.12 30.12 05.01 06.01 12.01 13.01 19.01 20.01 
1ТАМВУЕ, АМ 18.12 19.12 25.12 26.12 01.01 02.01 08.01 09.01 15.01 16.01 22.01 23.01 
ОБЕ$ ЗА 20.12 21.12 27.12 28.12 03.01 04.01 10.01 11.01 17.01 18.01 24.01 25.01 
МОУОКО$$МУ$К. 22.12 26.12 29.12 02.01 05.01 09.01 12.01 16.01 19.01 23.01 26.01 30.01 
1ТАМВУЕ, АМ 27.12 28.12 03.01 04.01 10.01 11.01 17.01 18.01 24.01 25.01 31.01 01.02 
НАРА 30.12 01.01 06.01 08.01 13.01 15.01 20.01 22.01 27.01 29.01 03.02 05.02 
ЗЧЕЙ САМАЕ 02.01 02.01 09.01 09.01 16.01 16.01 23.01 23.01 30.01 30.01 06.02 06.02 
МНАУА ЗНЕУА 12.01 12.01 19.01 19.01 26.01 26.01 02.02 02.02 09.02 09.02 16.02 16.02 
РОКТ КЕАМС 20.01 21.01 27.01 28.01 03.02 04.02 10.02 11.02 17.02 18.02 24.02 25.02 
ОА СНАМ ВАУ 26.01 27.01 02.02 03.02 09.02 10.02 16.02 17.02 23.02 24.02 02.03 03.03 
РУЗАМ 30.01 31.01 06.02 07.02 13.02 14.02 20.02 21.02 27.02 28.02 06.03 07.03 
ИМ, г. Одесса, бул. Приморский, 14. Тел.: +38 (048) 7294535; Е-тай: таоеема.иНа@чца.2ит.сот, да!аеузКу маегу@ча.2ит.сот 





РАСЕ!С 1МТЕКМАТОМАЕ ЫМЕ$ (РТЕ) "ТО 
УМО ВЕАСК $ЕА ЗЕКМСЕ ($В$ 


МЕЗЗЕС _№оу | ЗНАМСНА! | _ММСВО | ЗНЕКОМ | УМСАРОВЕ |__РОВТ КЕГАМС (Мез1 Ром) |___$0Е?_ 
МАМ НАГ602 (МНЕ 053 | 20.11.2014 | 21.11.2014 | 24112014 | 29112014 30.11.2014 13.12.2014 
ЖИМ СНАМС ЗНИ (С$С0) | 0161\М | 27.11.2014 | 28.11.2014 | 01.122014 | 06.12.2014 07.12.2014 20.12.2014 


ВЕАМК ЗАШМС 04.12.2014 | 05.12.2014 08.12.2014 13.12.2014 14.12.2014 27.12.2014 
УЕМЕТ!КО(РИ. 213 11.12.2014 | 12.12.2014 15.12.2014 20.12.2014 21.12.2014 03.01.2015 





| ВЕАМК $А4МС | 1 01.01.2015 | 02.01.2015 | 05.01.2015 | 10.01.2015 | 1101205 | 24.01.2015 | 
[ ММАМ НА! 602 (МН, | 055 | 15.01.2015 | 16.01.2015 | 19.01.2015 | 24.01.2015 | _®=®= 25.01205 = [| 07.02.2015 | 


МЕЗЗЕЕ | \оу | РВАЕИЗ ЗТАМВИЕ | ИИСНЕУЗК | СОМЗТАМТ2А | зе | тра 
МАМ НАГ602 (МИНЫ О54Е | 15.12.2014 | 16122014 | 20122014 | 22122014 31.12.2014 14.01.2015 
ХМ СНАМС $ЗНУЦ (С$СЕ 0162Е 22.12.2014 23.12.2014 27.12.2014 29.12.2014 07.01.2015 21.01.2015 
ВЕАМК 5АИМС Г [| 29422014 | 30.12.2014 | 03.01.2015 | 05.01.2015 14.01.2015 28.01.2015 
МЕМЕТИКО(РИ 214Е | 05012015 | 06012015 | 10.012015 | 12012015 | 21012015 04.02.2015 






















ЗНАМСНА! 


22.01.2015 
29.01.2015 
05.02.2015 
12.02.2015 




















19.02.2015 
ХМ ПАМ А(С$СЕ) 0175Е | 19.01.2015 | 20.01.2015 | 24.01.2015 | 26.01.2015 04.02.2015 18.02.2015 26.02.2015 
ВГАМК ЗАМ 26.01.2015 | 27.01.2015 | 31.01.2015 | 02.02.2015 11.02.2015 25.02.2015 05.03.2015 
РЕЮВПУ(УМЕ 0003Е | 02.02.2015 | 03.02.2015 | 07.02.2015 | 09.02.2015 18.02.2015 04.03.2015 12.03.2015 





М/АМ НА! 602 (\/НЕ 056Е 09.02.2015 10.02.2015 14.02.2015 16.02.2015 25.02.2015 11.03.2015 19.03.2015 
РИ. ОКгате ЕТО Заез тападег ОазНа Са!ауеузКауа {е!: +380 (482) 335205 {ах: +380 (482) 347683. Е-тай: @од$.рИзМр.сот 


ВЗА УЧККАМЕ | ТО. 


1МОЕРЕМОЕМТ УЕМТОКЕ 0140-051Е (ВЗА ЧКРАШМЕ). ЧМЕ: В!аск Зеа Реедег зегмусе (ВЗЕ 


[| Р\ВАЕУ$ | ВОЗРНОКИ$ МОУОВО5ЭУЗкК | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАКМА | 1ЗТАМВОЕ 
12/05 
ГОЕР_[ 11/26 11/28 11/30 12102 12105 12106 


САРЕ РАЕЗТЕК 0141 (СЕОМАКЮ). ЦМЕ: ВЛаск Зеа Ееедег зегмсе (ВЗЕ 
| Р\№АЕУ$ | ВОЗРНОКУ$ | МОМОВО$ЗМ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАВМА | 1$ТАМВУЕ | 




















12/01 12/04 12/06 12/08 12/09 12/10 
| ОЕР_ | 12/03 12/05 12/07 12/09 12/10 12/11 12/13 
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1МОЕРЕМОЕМТ УЕМТОБЕ 0142-052Е (ВЗА ОККАШМЕ). ЫМЕ: ВЙаск Зеа Реедег зегусе (ВЗЕ 


[ РКАЕУ$ | ВОЗРНОВИ$ МОУОКОЗУУЗкК | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАВМА | 1ЗТАМВОЕ 
АВВ __| 12/09 121 12/13 12/15 12/17 12/18 12/19 
ЕР 12/20 


САРЕ РАЕЗТЕК 0143-026Е (СЕОМАК). ЦМЕ: ВЛаск Зеа Ееедег зегусе (ВЗЕ 








































| РВАЕЦЗ | ВОЗРНОВИ$ мМОУ\ОКО$$У$к | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАВМА | 1$ТАМВОЕ 
АВВ | 12/14 12/18 12/20 12/22 12/24 12/25 12/26 
ОЕР 12/19 12/23 12/25 12/27 


1МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОКРЕ 0144-053Е (ВЗА ОККАМЕ). ЧМЕ: ВИаск Зеа Реедег зегусе (ВЕ 





` РКАЕЦУЗ | ВОЗРНОКИ$ МО\МОКО$ЗУ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАКМА | 1ЗТАМВОЕ 
АВВ | 12/23 12/25 12/27 12/29 12/31 01/01 01/02 












ПЕР 
САРЕ РАЁЕЗТЕК 0145-027Е (СЕОМАК). ЧМЕ: В!асК Зеа Реедег зегусе (ВЗР 
| РВАЕУ$ | ВОЗРНОКИ$ МОУОКОЗУУЗкК | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАВМА | 1ЗТАМВОЕ 

01/09 
01/02 01/10 


01/03 










АВК 
ОЕР 







1МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОКЕ 0146-054Е (ВЗА ОККАШМЕ). МЕ: В!аск Зеа Реедег зегусе (ВЗР 
[ Р!КАЕУ$ | ВОЗРНОВИ$ | МОУОКОЗУУЗК | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАВМА | 1ЗТАМВУЕ | 


ОЕР 01/17 
САРЕ РАЕЗТЕК 0147-028Е (СЕОМАК). МЕ: В!аск Зеа РЕеедег зегмсе (ВЗЕ 
` РВАЕЦЗ | ВОЗРНОКУ$ МОУОКО$ЗМ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА УАКМА 1ЗТАМВИЕ 

АВВ 01/23 
ОЕР 01/24 
|МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОРЕ 0148-055Е (ВЗА УККАШМЕ). ЫМЕ: ВЛаск Зеа Ееедег зегмсе (ВЗЕ 
| РВАЕУ$ | ВОЗРНОВУ$ МОУОВО$$У$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАВМА | 1$ТАМВУЕ | 
АВВ 01/30 
ОЕР 01/31 
САРЕ РАЕЗТЕК 0149-029Е (СЕОМАК). ЦМЕ: ВМаск Зеа Ееедег зегмсе (ВЗЕ 
| РВАЕУЗ$ | ВОЗРНОВУ$ МОУОВО$ЗМ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАВМА | П1$ТАМВУЕ | 
АВВ 02/06 
ОЕР 02/07 
1МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОКЕ 0150-056Е (ВЗА УККАШМЕ). ЦМЕ: ВПаскК Зеа Ееедег зегмсе (ВЗЕ 




















































































`_ РВАЕУ$ _| _ВОЗРНОВУ$ МОУ\ОВО$ЗУ$К _| ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАВБМА | 15ТАМВУЕ 
АВВ | 02/03 02/05 02/07 02/09 02/11 02/12 02/13 
ОЕР_ | 02/04 02/06 02/08 02/10 02/12 02/13 02/14 





САРЕ РАЁЕЗТЕК 0151-030Е (СЕОМАК). ЫМЕ: В!аск Зеа Реедег зегмсе (ВЗР 












` РВАЕУ$ | ВОЗРНОКИ$ МО\МОКО$ЗУ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА | 15ТАМВОЕ 
АВВ | 0210 02/12 02/14 02/16 02/18 02/19 02/20 





ОЕР 02/11 02/13 02/15 02/17 02/19 02/20 02/21 
ВЗА УККАПМЕ 1 ТО, 65014, Одезза, МагагйеузКауа з!'., 4, 2п4 Йоог Те!: +38 (0482) 34-81 85 (еж. 214). ах: +38 (0482) 34-76-84. Е- 
пай: аз@Ьза-иКгате.сот 


М$С УКгате а. 








МИЕЗТ МЕО ТО СКЕЕСЕ/ТУККЕУ 


М Оер - Мед 












































МТ448А, МТ448А МТ448А, МТ450К 
ргогогта да{ез 08.12 09.12 09.12 | 10.12 
М$С ЕЕОЗЕ а 3:00 3:00 9:00 9:00 
уе даез$ 07.12 08.12 08.12 | 09.12 
12:20 12:20 18:20 18:20 

МТ449А, МТ449А МТ449А, МТ451К 
гобогта да!ез 15.12 16.12 16.12 17.12 
ММЕЗТЕВТАЕ На 3:00 3:00 9:00 9:00 
уе даез | 15.12 16.12 16.12 И 17.12 
3:00 3:00 9:00 9:00 

МТ450А, МТ450А МТ450А, МТ452К 
 МТ450А гоогта да{ез 22.12 23.12 23.12 24.12 
М$С КОРЕА у 3:00 3:00 9:00 9:00 
МТ452В Пуе даез | 2112 22.12 2212 | 2312 

9:29 9:29 15:29 15:29 

МТ451А, МТ451А МТ451А, МТ501К 
МТ451А ргогогта да{ез 29.12 30.12 30.12 31.12 
МЕЗТЕВОЕК МТ501 В 3:00 3:00 9:00 9:00 
[уе даез$ 29.12 30.12 30.12 31.12 

2:59 2:59 8:59 8:59 
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МТ452А, МТ452А МТ452А, МТ502В 
ргогогта Чаез 05.01 06.01 06.01 07.01 
М$С ЕЕОЗЕ м 9:00 
[уе да{ез 06.01 
0:50 

МТ501А, МТ501А МТ50лА, МТ503КВ 
ргоюгта Ча{ез 12.01 13.01 14.01 
МЕЗТЕКТАЕ мы 9:00 
[уе дез 14.01 
2:59 2:59 8:59 8:59 

М$С Укгате Ма., Одезза, 65014, МаегзоузКу ЫМА 5, ой. 234-237 
Р®Вопе: + 38048 7847272 (ехж{.108) / ах: +38048 7847274 / Моь. +38050 4920048 





ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Временные ограничения относительно перевозок на 9.12.2014 г. 
по дате объявления с 1.12.2014 г. на 9.12.2014 г. 


Области № распоряже- 
ак АЕ отправ- ния, дата Дополнительные указания 
ел ления объявления 


Запрещается перевозка руды 
через п/п Мостиска-2—Медыка 
назначением: — в Польшу на 
станцию Оабго\мма Согисга 
То\ммагома для получателя 
АКСЕГОКМИТАЕ РОГАМО 5$.А. 
41-308 Бабгома Сопусга 4. 
).РИзиазкедо 92; — транзитом 
через Польшу через п/п Спарк 
(РКР)—Вопитт (СО). 
Перевозки в: все 


Запрещается погрузка и прием к 
перевозкам насыпных и 
навалочных грузов в вагонах 
хоппер-цементовозах (в т.ч. с 
с8.12.2014 обрезанной крышей) со всех 
Беларусь, Степянка Бел. ж/д вы г. до для всех УЗ (22) ЦД/З7 от станций УЗ назначением на ст. 
(140403) РУ 15.03.2015 получателей 5.12.2014 г. Степянка БЧ (140403) с 
г. выгрузкой на местах общего 
пользования (отсутствие в 
накладной СМГС данных о 
подаче на подъездные пути). 
Перевозки в: цементовозы (93), 


Польша станции ПКП (51), с 9.12.2014 БЧ (21), 
код ЦИМ: СЗапзК Коко$2К! все грузы г. до ый к НИ РЖД (20), РЕВИЙ й Перевозки в: все 
00744-3 отмены р УЗ (22 Е 


Запрещается перевозка полу- 
вагонов всех собственников 
кроме полувагонов собствен- 
ЦД/7О от ности ОАО "СГ-Транс", ООО 
9.12.2014 г. "УВЗ-Логистик". Перевозки в: 
полувагоны (60), полувагоны 
глуходонные (68), арендован- 
ные, собственные 
Запрещается перевозка со всех 
станций УЗ, СНГ, Балтии и Ев- 
ропы вагонов всех собствен- 
ников кроме полувагонов собст- 


Чехия ЧД (54), Польша 
станции ПКП (51), код ЦИМ: 
Оабгома Согисга Томуагомма по ЕТСНГ: 


Криворож- 
р для всех тек Дир. 
отмены ПолеТеЛе перевозок 
ДН-2 (2) 





ЦЗМ-14/2172 от 


(0000) через Мостиска И руды конц. 
(эксп. ПКП) Льв. ж/д желез. (141) 
(373706), Мостиска И! (эксп. 

ЧД) Льв. ж/д (373803) 


4.12.2014 г. 








ь с 
Украина, Ушица Ю.-Зап. ж/д ин 20.12.2014 ПР 


св. (421034) 1201 5г | КСМ" (0052) 


УЗ (22), 
СНГи 


(348500) Балтия 











с ооо венности вагонных компаний ГП 
по ЕТСНГ: „ р "УТЛЦ" и хоппер-цементовозов с 
ео, Ушица Ю.-Зап. жд вагоны ж/д р" т все страны РЕАЯЙ г обрезанными крышами собст- 
св. (421034) .Д щ д Р- ` венности ООО "Союз Товаро- 
отмены (6389) 5 | 
производителей". Перевозки в: 
полувагоны (60), полувагоны 
глуходонные (68), цементовозы 
(93), арендованные, 
собственные 
Назначен новый скоростной поезд Со ст. Киев-Пассажирский скоростной поезд № 
сообщением Киев Кривой Рог 740 будет отправляться в 17:29 и прибывать в Кривой 


С 12.12.2014 г. "Украинская железнодорожная Рог в 22:30. Обратно из Кривого Рога поезд № 739 
скоростная компания" назначает поезд Интерсити+- будет отправляться в 8:01, прибытие в Киев — в 13:00. 
№ 739/740 Киев—Кривой Рог—Киев. Поезд будет кур- Билеты на скоростной поезд уже доступны на пор- 
сировать через день: из Киева — по четным датам, из тале бронирования билетов И&р://бооКта.и7.дом.ча/, 
Кривого Рога — по нечетным. Время в пути — около а также во всех ж/д кассах, сообщает пресс-служба 
5 часов. "Укрзалзнищ". 
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Поезд Интерсити+ одесского 
направления будет делать остановки 
в Жмеринке и Вапнярке 

"Украинская железнодорожная скоростная ком- 
пания" оптимизировала график движения дневного 
скоростного поезда Интерсити+ № 763/764 сообще- 
нием Дарница, Киев —Одесса—Киев, Дарница. С 
20.12.2014 г. этот поезд будет делать остановки на 
станциях Жмеринка и Вапнярка, сообщает {Би.сот.иа. 


На Новый год отменены поезда из 
Харькова в Киев, Одессу и Херсон 

"Укрзалзниця" отменила на один рейс некоторые 
ночные поезда дальнего сообщения в связи с отсут- 
ствием пассажиров в новогоднюю ночь. В т.ч. отме- 
нены поезда: 

— № 63 Харьков—Киев отправлением из Харь- 
кова 31.12.2014 г.; 

— № 375 Харьков—Херсон отправлением из Харь- 
кова 31.12.2014 г.; 

— № 60 Одесса—Харьков прибытием в Харьков 
1.01.2014 г.; 

— № 59 Харьков—Одесса отправлением из Харь- 
кова 1.01.2014 г.; 

— № 64 Киев—Харьков прибытием в Харьков 
2.01.2014 г.; 

— № 376 Херсон—Харьков прибытием в Харьков 
2.01.2014 г., сообщает д!аупое.ча. 


"РЖД" отменяет поезда 
сообщением с Украиной 

С 14.12.2014 г. ОАО "Федеральная пассажирская 
компания" ("ФПК", дочернее предприятие "РЖД", 
отвечает за перевозки пассажиров в дальнем следо- 
вании) на год отменяет ряд поездов международного 
сообщения. В "РЖД" уточнили, что теперь график 
движения пассажирских поездов будет вводиться не 
в летний период, а в декабре. "Однако нитка графика 
остается, то есть при необходимости поезд может 
быть назначен", — отмечают в "РЖД". 

Кроме Украины, поезда из России перестанут 
ходить в Азербайджан, Казахстан и Таджикистан. В 


ТОПЛИВО 


компании данное решение объяснили низкой рента- 
бельностью перевозок по этим маршрутам. В частно- 
сти, отменены поезда № 1 (2) Москва—Киев, № 33 
(34) Москва—Одесса, № 15 (16) Москва—Будапешт, 
№ 59 (60) Москва—София. Остается один поезд фор- 
мирования "РЖД", проходящий по территории Укра- 
ины: № 66 Москва—Кишинев. 

Справка. В настоящее время в Россию курсирует 19 
поездов формирования "Укрзалзниц!', в т.ч. и 2 поезда 
из Крыма. 

Примечание. В "Укрзалзниц!" уточнили, что за 11 
месяцев 2014 г. объем пассажирских перевозок между 
Украиной и РФ сократился на 40% в сравнении с анало- 
гичным периодом 2013 г., и тенденция к снижению про- 
должается. Так, в октябре 2014 г. пассажирские перевоз- 
ки снизились на 60% по сравнению с октябрем 2013 г., 
сообщает ЛГАБЬзнес!нформ. 

"С точки зрения результатов этого конфликта могу 
сказать, что у нас рухнули пассажирские перевозки 
на 60%. Перевозки пассажиров в Украину состав- 
ляли существенную долю доходов от всех пассажир- 
ских перевозок. К сожалению, сегодняшняя ситуация 
самым негативным образом сказалась на всей эконо- 
мике Федеральной пассажирской компании", — сооб- 
щил в ноябре т.г. президент ОАО "РЖД" В. Якунин. 

При этом решение об отмене поездов не коснулось 
сообщения с Беларусью, Узбекистаном, Молдовой и 
самопровозглашенной республикой Абхазия. 

Т.о.. в международном сообщении остаются 5 
поездов в сообщении со странами СНГ: Москва— 
Брест, Москва—Кишинев, —Томск—Лениногорск, 
Челябинск—Ташкент, Оренбург —Ташкент. 


Вводятся изменения в расписание 
поезда Харьков—Баку 

Об этом сообщили на станции Харьков- 
Пассажирский. Поезд отменен 16.12.2014 г., а также с 
28.12.2014 г. по 12.01.2015 г. 

Отмена касается поезда № 370 Баку—Харьков, 
который прибывает в Харьков в 3:28, а также поезда 
№ 369 Харьков—Баку, который отправляется из Харь- 
кова в 21:26. 


Цены на светлые нефтепродукты на 5.12.2014 г. (с учетом НДС) 


редний опт, грн./т. Условия поставки: ЕСА 


Цена А А АД 
Максимальная | 


19850 20200 16250 
Минимальная 20780 24850 18200 
Средняя 20285 21098 16749 


Мелкий опт, грн./л 





Цена А А А 
Минимальная [1480 р 16 196 | 160 


Розничная торговля, грн./л 
Цена | А76 | 


14,39 
й 17,70 





А р А 
15,67 15,87 





17,00 17,70 17,85 
15.93 16,40 16.72 16.39 
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Изменение средней цены за период 28.11—5.12.2014 г., % 


Показатели | А26 А 
Средний опт 


Розница 29 
По данным Энергобизнеса 





А-80 
9,68 
9,68 


9,67 
итомирская 9,70 
акарпатская 9,71 
Запорожская 
Ивано-Франковская | 9,73 | 105 | 1038 | 965 | 
Киев Гр 94 |[[ 1044 | _[ 104 [|965 [= | 
Киевская р 96 | 10, | 104 | 9,65 | 
Кировоградская |196 | 10,02 | 10,28 | 958 | 
Луганская р 96 | 1048 | 1040 | 9607 | 
9,68 10,10 [10,28 |] 99 — | 
10,34 


10,26 
10,29 


>. 


| 


10,18 
10.27 





По данным Яптопйог.сот.иа 


Средняя розничная цена 1 л топлива в странах мира на 8.12.2014 г. 

















Страны [| Валюта_| [А [| А [|  Дизтопливо | 
199,00 | 18800 | 
Австрия 
[225 | 
Дания | 
Грузия | 
[1.508 | 
Ирландия | 
Япония 
Молдова 17,95 р 
ВСЯ № 43 (540) 10 декабря 2014 г. млм гапзрой-[оигпасот ТРАНСПОРТ 
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Страны | Валюта | А | [А [|  Дизтопливо | 
орвегия 
ольша 


ортугалия 


ербия 
ловакия 
ловения 
спания 
Швеция 
Швейцария 
рция 


[16,50 
По данным тетавйопа! Коа4 Тгап5зро" 





Цинамика цен на реактивное авиатопливо по состоянию на 5.12.2014 г. 


а ааа $/баррель| $/ |по сравнению с и т 
[_[ 2345 | 


100% | 204,2 | 85,8 | 676,0 -15,2% 
Азия и Океания | 22% | 20188 | 8457 |6694| 2421 | 3.8% | -14,3% 


Европа и СНГ | 28% | 205,6 | 86,3 | 680,4 232,6 -15,7% 
Ближний Восток и Африка |1 7% | 195,5 | 82,1 | 647,9 245,3 -15,5% 
Северная Америка | 39% | 205,5 | 86,3 |[6810| = 2295 — [| -11.4% -15,2% 
210,8 681,7 245,3 -15,7% 
По данным [АТА 





Цены на бункерное топливо по состоянию на 8.12.2014 г. 





$/т 
Порт О И СУ ЗО ВИ о ОР ЕСО О О РО СИН 
| цена |  индее | _ цена [| индекс [| цена  [ индекс | 
Африка 
Лас Пальмас 390 р 4060 [590 | 6630 [| -10,0 | 
Тангер Мед 38500 4200 [0 | 6750 [40 | 
Азия и Океания 
Буссан Г 4200 | -200 | 4450 | 125 | 6700 [| 150 | 
Каошинг 
Сингапур [4015 [85 | 4175 [00 | 6265 [| -115 | 
Южная Америка 
Маракайбо -9,5 [ 5375 | 120 | 8345 | 195 | 
Рио-де-Жанейро 366,5 -3,0 
Сантос 3715 р 3930 [30 | 9370 [00 | 
Северная Америка 
Хьюстон 3670 4750 [4 | 7440 [|255 | 
Новый Орлеан 4070 [80 р 4400 [__ 130 | 700 | -300 | 
Ближний Восток 
Фуджейра [Г 3960 [65 [4350 [_ -200 [| 8800 [| -50 | 
Северная Европа 
Антверпен Г 3500 [р 3800 [70 | 5955 [| 120 | 
Роттердам 3510 [50 3810 [50 | 590 [| -85 | 
Южная Европа 
Стамбул о 4025 25 4350 [50 | 6975 | -25 | 
Лиссабон 9 р 4070 [0 | 6720 [| 00 | 
Пирей Г 3730 |4 | 395 [м [| 6390 [| 40 | 





По данным Випкеппадех.сот 
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ТАМОЖНЯ 


Совет по кадровым вопросам ГФСУ 
включит в свой состав представителей 
Общественного совета 

5.12.2014 г. в ГФСУ состоялось заседание, ключе- 
вой темой которого стало обеспечение более широ- 
кого участия общественности в работе Совета по 
кадровым вопросам ГФСУ. Представители обще- 
ственных организаций, члены Общественного совета 
при ГФСУ, приглашенные на заседание, выразили 
беспокойство относительно ограничения их участия 
в кадровой работе фискальной службы. В т.ч. было 
отмечено, что государственная кадровая политика 
должна быть под жестким контролем со стороны 
общественности ради очищения служебных рядов от 
недобропорядочных кадров. 

На заседании было принято решение: внести изме- 
нения в Положение о Совете по кадровым вопросам 
ГФСУ в части включения в ее состав представителей 
Общественного совета при ГФСУ. 


ГФСУ инициирует передачу 
таможенникам части контролирующих 
функций на границе 

Об этом 4.12.2014 г. сообщил на брифинге зам- 
председателя ГФСУ А. Макаренко. "Мы исходим из 
инициативы и сейчас будем обращаться в Минфин 
относительно пересмотра деятельности всех контро- 
лирующих служб на границе", — отметил А. Мака- 
ренко, сообщает РБК. "На границе должны быть 
только защитные функции, защитные службы, кото- 
рые понятно и разумно защищают украинское обще- 
ство, а не те контролирующие службы, которые, изви- 
ните, владеют функцией, но не приносят никакой 
пользы, а это чрезвычайные задержки таможенного 
оформления на границе", — подчеркнул А. Мака- 
ренко. 

Примечание. Также зампредседателя ГФСУ сетует 
на то, что "украинская таможня является единственной 
таможней на европейском пространстве и среди стран 
СНГ, которая не имеет правоохранительной функции". 

"На сегодня, украинская таможня, на мой взгляд, сла- 
бее, чем была еще 5 лет назад. И тогда мы не были силь- 
ными и я настаивал на создании в украинской таможне 
мощного силового блока. Нас, к сожалению, не услыша- 
ли. После поглощения таможни налоговой и создания 
так называемого Минздоха, у нас были ликвидированы 
целые сегменты, которые мы с немалыми усилиями вос- 
станавливаем. Считаю, что в такой стране, как Украина, 
с такими границами, с такими вызовами времени, как 
сейчас украинская таможня должна иметь совсем другой 
статус. Подразделения по борьбе с контрабандой, нару- 
шениями таможенных правил должны работать в струк- 
туре таможни. Нас наполнили фискальным содержани- 
ем, то есть задача таможни — взимать налоги. Это тре- 
тья, четвертая или пятая функция таможни. Ее основная 
функция — защитная, контрольная функция на границе", 
— считает А. Макаренко. 


ГФСУ намерена лоббировать 
закон об уполномоченном 
экономическом операторе 

Об этом 4.12.2014 г. сообщил на брифинге заме- 
ститель председателя ГФСУ А. Макаренко. Он, в 
частности, отметил: "Специалистами украинской 
таможни ГФСУ разработан проект закона о внесении 
изменений в Таможенный кодекс Украины относи- 
тельно упрощения таможенных формальностей для 
уполномоченных лиц. До сих пор статус уполномо- 
ченного экономического оператора был лишь конста- 
тацией — без законодательного наполнения конкрет- 
ным ресурсом. Этот закон нужно в хорошем смысле 
слова лоббировать и, надеюсь, ВР поддержит усилия 
таможни". 

При этом А. Макаренко подчеркнул: "Речь идет 
о цивилизованной практике многих стран мира, о 
наборе процедур, которые позволят значительно 
упростить пересечение границы для добросовестных 
импортеров и экспортеров". 


Из-за конфликта на Донбассе страна 
теряет миллиардные таможенные платежи 

По словам замглавы ГФСУ А. Макаренко, из-за 
военного противостояния в Донецкой и Луганской 
областях в январе— ноябре т.г. госбюджет Украины 
недополучил таможенных платежей на общую сумму 
3,193 млрд грн. "В ноябре по таможенным платежам 
потери в зоне АТО составили $93 млн. Это то, что мы 
теряем, если сопоставлять с соответствующим перио- 
дом прошлого года", — отметил замглавы ГФСУ. 

Примечание. Всего за 11 месяцев 2014 г. украинские 
Таможни перечислили в госбюджет более 107 млрд грн., 
сообщает РБК. 


Импорт товаров из России в 
Украину упал на 50% 

По словам замглавы ГФСУ А. Макаренко, за 
январь— ноябрь т.г. импорт товаров из России в Укра- 
ину упал на 50%, экспорт украинских товаров в Рос- 
сию — на 32% (при этом отмечен рост экспорта това- 
ров в ЕС на 5%). Экспорт в страны СНГ за указанный 
период сократился на 31%, а в страны Азии — на 8%. 
Импорт из ЕС в Украину сократился на 22%, а из СНГ 
— на 42%. 

В то же время А. Макаренко обратил внимание 
журналистов на тот факт, что импорт из Беларуси 
за отчетный период увеличился на 12%, сообщает 
ергауда.сот.иа. 


Очереди грузовиков на границе 
с Польшей можно объехать 

По сообщению АсМАГ, в последнее время отмеча- 
ется существенное увеличение очередей транспорт- 
ных средств в пункте пропуска Ягодин при перевозке 
товаров из Украины в Польшу. Скопление автотранс- 
порта в пункте пропуска Ягодин приводит к тому, что 
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в пиковый период недели очередь может достигать до 
300 грузовых автомобилей. Создание этой нештатной 
ситуации специалисты поясняют увеличением экс- 
порта в страны ЕС, а главное — неритмичной работой 
польского таможенного органа в ППДорогуск. 

Кроме того, в настоящее время все без исключе- 
ния транспортные средства, которые перемещаются 
в Польшу, подвергаются обязательному осмотру с 
использованием систем сканирования. Как отмечает 
руководство таможенных органов Польши, все эти 
меры призваны максимально сократить поток неза- 
декларированных товаров (сигареты), которые еже- 
дневно в большом количестве обнаруживают поль- 
ские таможенники у украинских перевозчиков. В 
результате имеет место несоответствие пропуск- 
ной способности украинской и польской частей пун- 
кта пропуска. Если на въезд в Украину за смену (12 
часов) украинские таможенники оформляют свыше 
300 транспортных средств, то поляки пропускают 
только 180—200. 

АсМАП Украины напоминает, что с целью ускоре- 
ния пересечения границы в пункте пропуска "Ягодин" 
(на въезд в Украину) совместным решением руко- 
водства Ягодинской таможни, Луцкого пограничного 
отряда и АсМАП Украины создана отдельная полоса, 
где (в соответствии со ст. 360 Таможенного кодекса 
Украины) в первоочередном порядке осуществля- 
ется таможенный контроль транспортных средств, 
перевозящих опасные грузы, животных, быстропор- 
тящиеся товары, а также товары, перемещаемые на 
условиях Конвенции МДП, 1975 г. Указанная полоса 
обозначается соответствующей табличкой, сообщает 
пеи$.ашо.таа.иа. 


В пункте пропуска Ваалимаа 
открылся новый терминал 

На территории Финляндии в автомобильном пун- 
кте пропуска Ваалимаа (сопредельном МАПП Торфя- 
новка) торжественно открылся новый терминал для 
оформления грузового транспорта. Т.о., в Ваалимаа 
произошло полное разделение процедуры прохожде- 
ния границы легковым и грузовым транспортом как по 
въезду в Финляндию, так и по выезду. 

Финляндией продолжен эксперимент, успешно 
реализованный в пункте пропуска Нуйямаа, по орга- 
низации пограничного и таможенного контроля: на 
грузовом направлении пограничный и таможенный 
контроль осуществляется таможней Финляндии, 
перемещение через границу легкового транспорта 
контролирует пограничная служба. 

Реконструкция пункта пропуска Ваалимаа при- 
вела к увеличению количества полос до 16-ти по 
въезду/выезду на легковом направлении. Ожидается, 
что пропускная способность пункта пропуска Ваали- 
маа будет увеличена практически в 2 раза. 

Кроме того, здесь реализуется принцип "одного 
окна": все легковые автомобили без декларируемых 
товаров следуют к экспресс-кабине, и, не выходя из 
машины, водитель и пассажиры подают документы 
на проверку представителю погранслужбы. 

На сопредельном Ваалимаа российском автомо- 
бильном пункте пропуска Торфяновка на легковом 
направлении организованы по 4 полосы по въезду/ 
выезду, сообщает Э7щ.сизютз.ги. 


Электронная очередь на 
границе с Финляндией 

С 15.12.2014 г. в пункте пропуска Ваалимаа нач- 
нет действовать электронная очередь для грузо- 
вых автомобилей, а с 19.01.2015 г. она начнет рабо- 
тать и для пассажирских транспортных средств. 
Сервис является обязательным для всех водите- 
лей, направляющихся из Финляндии в РФ через 
Ваалимаа. 

Услуга бронирования предоставляется потреби- 
телям бесплатно. Забронировать очередь можно 
через сайт млм\м.еура.Й, через терминал самообслу- 
живания, расположенный в зоне ожидания в Ваали- 
маа, или по телефону круглосуточно работающего 
колл-центра до прибытия на границу. Если води- 
тели пассажирских транспортных средств не хотят 
бронировать время заранее, они могут зарегистри- 
роваться в очереди при помощи терминала само- 
обслуживания, установленного на стоянке у пун- 
кта пропуска в Ваалимаа (парковка для легковых 
автомобилей у автозаправочной станции "Тебойл" 
(Тебой). Водители грузовиков также могут зареги- 
стрироваться в очереди в офисе Со3Э\/Й, располо- 
женном в зоне ожидания для грузовых транспортных 
средств, или воспользоваться аналогичными терми- 
налами самообслуживания в портах Котки и Хамины. 
Часть времени в рамках сервиса бронируется именно 
для тех, кто регистрируется в очереди, сообщает 
Ботапка.Н. 


Россия не впустила 90 т транзитных 
фруктов и овощей для Казахстана 

4.12.2014 г. Россельхознадзор не впустил в РФ 
5 партий овощей и фруктов из Польши и Молдовы 
общим весом свыше 90 т, которые следовали из 
Беларуси через Россию в Казахстан. Об этом сооб- 
щило управление Россельхознадзора по Брянской и 
Смоленской областям. 

Примечание. 24.11.2014 г. в Россельхознадзоре за- 
явили, что транзит растительной продукции через тер- 
риторию РФ в третьи страны, в т.ч. в Казахстан, должен 
проходить только через пункты пропуска, расположен- 
ные на российском участке внешней границы Таможен- 
ного союза, сообщает РИА Новости. 

В Россельхознадзоре утверждают, что на этот шаг 
ведомство было вынуждено пойти из-за участившихся в 
последнее время нарушений, связанных с нелегальным 
перемещением на российский рынок овощей и фруктов 
из Европы. Несмотря на предпринятые меры, продолжа- 
ются попытки ввоза попавшей под ограничения продук- 
ции из Европы через Беларусь. 

По данным Россельхознадзора, в первые дни дей- 
ствия ограничений на транзит через РФ, российской сто- 
роной было возвращено в Беларусь более 360 тевропей- 
ской плодоовощной продукции. 


Казахстан отказывается от 
переговоров по транзиту 

Казахстан отказывается участвовать в перегово- 
рах по запрету транзита товаров через Россию без 
досмотра. Об этом сообщила пресс-секретарь Рос- 
сельхознадзора Ю. Трофимова. 

По ее словам, в ближашие дни представители Рос- 
сельхознадзора планируют встретиться с коллегами 
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из Беларуси. В Россельхознадзоре надеются, что 
"казахские коллеги не останутся в стороне", сообщает 
ТАСС. 

Примечание. Ранее глава Россельхознадзора С. 
Данкверт заявил, что транзит из Беларуси в Казахстан 
необходимо обсудить на уровне Таможенного союза. 


Беларусь заявила о росте незаконного 
импорта товаров с территории РФ 

В МВД Беларуси заявляют о росте незаконных 
поставок в страну импортных товаров с террито- 
рии России. "Неконтролируемое увеличение потока 
импорта и вовлечение его в нелегальный торговый 
оборот сопряжено с рисками и угрозами для экономи- 
ческой безопасности страны. Такие процессы ведут 
к снижению поступлений таможенных и налоговых 
сборов, ставят в затруднительное положение офици- 
альные субъекты хозяйствования", — сообщается на 
сайте МВД. 

Также отмечается: "В т.г. с участием сотрудников 
органов внутренних дел выявлено 3359 правонару- 
шений в сфере незаконного оборота импортной про- 
дукции, изъято товарно-материальных ценностей на 
сумму около 340 млрд руб., в доход государства обра- 
щено товаров на 276,5 млрд руб. При этом общая сто- 
имость изъятого импорта, ввезенного с российской 
территории, превысила 210 млрд руб., т.е. порядка 
62% от общего нелегального оборота". 


МЕЖДУНАРОДНАЯ ТРАНСПОРТНАЯ НЕДЕЛЯ 


ХУ МЕЖДУНАРОДНАЯ КОНФЕРЕНЦИЯ 


«Черноморский регион: комплекс тран 
коммуникаций между Европой, Азией 
и другими континентоми 


(СЕКЦИОННЫЕ ЗАСЕДАНИЯ: 

* Формирование перспективной транспортной сети Черноморского региона 
> (Современные тенденции развития портов 

* Нопровления развития портовых технологий перегрузочных работ и 
подъемно-транспортного оборудования 


> (Строительство, реконструкция, проектирование и техническая эксплуатация 


портовых и берегозащитных гидротехнических сооружений 
* Тронспортно-логистическая 
инфраструктура зернового рынка 
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Таможенные службы Беларуси 
возобновили осмотр грузового 
автотранспорта на границе с Россией 

На белорусской стороне границы впервые поя- 
вился передвижной таможенный пост, сообщает 
Решзсте И/ейе. Белорусская таможня проводит 
тотальную проверку грузовиков, направляющихся из 
РФ. В соцсетях сообщается, что тщательная проверка 
фур привела к образованию километровых пробок на 
границе. 

Примечание. Подобные проверки могут быть "ответом 
белорусской стороны на обвинения Москвы в контрабан- 
Де". Кроме того, российская сторона инициировала пре- 
кращение транзита продукции, попавшей под продуктовое 
эмбарго, через Беларусь по маршруту, проходящему че- 
рез Россию, в Казахстан и третьи страны. 

Недавно Россельхознадзор запретил поставки в РФ 
продукции 17 белорусских производителей мяса, молока 
и курятины. Причиной якобы стало обнаружение в бело- 
русской продукции генома вируса АЧС, микробного за- 
грязнения и антибиотиков. 

Президент Беларуси А. Лукашенко заявил, что огра- 
ничения на ввоз в Россию продукции ряда белорусских 
мясо-молочных предприятий являются нарушением та- 
моженных соглашений между государствами. 

Беларусь требует разрешения ситуации к 18.12.2014 
г. Евразийская экономическая комиссия вызвалась быть 
посредником в конфликте. 


ЖУ МЕЖДУНАРОДНАЯ ВЫСТАВКА И КОНФЕРЕНЦИЯ 
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УПРОЩЕНИЕ ПРОЦЕДУР ТОРГОВЛИ 


12. В качестве следующего этапа, начать работу над созданием национальной системы 
обработки документов и сообщений как ключевого звена автоматизации процессов 
для морского транспорта, реализуя принципы "единого окна" (как определено в 
директиве 2010/65/ЕЦ Европейского парламента и Совета от 20 октября 2010 года 

по отчетным формальностям для судов, прибывающих в и/или отправляющихся из 
портов государств-членов) или всего транспортного сектора в Украине. 


Рекомендации Четвертого международного семинара по вопросам упрощения 
процедур торговли "Создание благоприятных условий для упрощения процедур 
торговли, реализуя принципы "единого окна" в Украине", 27.05.2014 г. 


ИНСТРУМЕНТЫ ПО УПРОЩЕНИЮ 
ПРОЦЕДУР ТОРГОВЛИ 


В ходе реализации мероприятий, направленных на упрощение процедур торговли, страны могут использо- 
вать международные инструменты или передовые практики в качестве методического руководства и источника 
вдохновения. Данные инструменты отличаются друг от друга в зависимости от правового характера и состава 
стран-членов. Для целей настоящего руководства все инструменты разделены на четыре основные категории: 


® Конвенции; 
Е Рекомендации и стандарты; 


[59 Руководства и методические указания; 
Сборники, ситуационные исследования и передовые практики. 


Конвенция по облегчению международного 
морского судоходства (ФАЛ) 

В 1965 г. члены Международной морской орга- 
низации (ИМО) приняли Конвенцию по облегчению 
международного морского судоходства (так называе- 
мая Конвенция ФАЛ). Данная Конвенция вступила в 
силу 5 марта 1967 г., ав 2002 и 2005 годах в нее были 
внесены поправки. По состоянию на 31 декабря 2010 
г. 115 из нынешних 173 членов ИМО присоединились 
к Конвенции по облегчению международного мор- 
ского судоходства. Конвенция была направлена на 
облегчение морского судоходства путем упрощения 
и минимизации формальностей, требований к дан- 
ным и процедур, связанных с прибытием, стоянкой 
и отправкой судов, задействованных в международ- 
ных перевозках. В связи с этим Конвенция содержит 
стандарты и методические рекомендации. Основным 
преимуществом Конвенции является принятие типо- 
вых форм для стандартных документов, требуемых в 
рамках отчетности при заходе судов в порты и отправ- 
ке судов из портов. В частности, это типовые формы 
таких документов, как общая декларация ИМО, де- 
кларация о грузе, судовая роль, список пассажиров, 
манифест опасных грузов. 


Примечание. Вводную информацию касательно Кон- 
венции можно найти на сайте ИМО. 

В 2011 г. ИМО также опубликовала справочник по 
данной Конвенции, который можно получить в секрета- 
риате ИМО. 

Справка. Международная морская организация 
(ИМО) начала функционировать в 1958 г. под названием 
ИМКО, а позднее, в 1982 г., обрела свое нынешнее назва- 
ние. ИМО является учреждением ООН. Основная задача 
данной организации — разработка и совершенствование 
международных нормативных и правовых документов в 
сфере судоходства, включая безопасность, природоох- 
ранную сферу, юридические вопросы, техническое со- 
трудничество и эффективность в сфере судоходства. В 
настоящее время в ИМО состоят 167 государств-членов. 
ИМО занимается всеми техническими аспектами, затра- 
гивающими судоходство, включая безопасность на мо- 
ре, эффективность судоходства, предотвращение и кон- 
троль загрязнения морской среды с судов. Упрощение 
процедур торговли и безопасность — это области рабо- 
ты ИМО, которые связаны с международными торговыми 
операциями. 


ЕЭК ООН, Практическое руководство 
по упрощению процедур торговли 
ими! {19 .ипесе.огд 
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Состоялось очередное заседание Рабочей группы по вопросам 
упрощения таможенных процедур в морских портах 


В конце ноября в помещении Одесской таможни 
ГФСУ состоялось заседание Рабочей группы по 
вопросам упрощения таможенных процедур в мор- 
ских портах. Участие в заседании приняли сотруд- 
ники Одесской таможни, ГП "АМПУ", представители 
участников транспортно-экспедиционного процесса. 

Среди актуальных вопросов, которые были вклю- 
чены в повестку дня заседания: подготовка обра- 
щений в правоохранительные органы относительно 
исключения случаев безосновательного назначения 
осмотра (пересмотра) по их инициативе, подготовка 
проекта приказа ГФСУ "Об ускорении таможенных 
формальностей в международных пунктах пропу- 
ска, расположенных в зоне деятельности Одесской 
таможни ГФС", ит.д. 

Кроме того, члены рабочей группы рассмотрели 
результаты анализа технических характеристик 
весовых комплексов, используемых портовыми опе- 
раторами в Одесском и Ильичевском морских пор- 
тах, проведенного специалистами Администрации 
морских портов. 

В результате встречи участники рабочей группы 
решили рекомендовать руководству таможни рас- 
смотреть предложение об установлении предельно 
допустимого отклонения веса, при котором не при- 
меняются другие формы контроля, сообщает пресс- 
служба ГП "АМПУ". 


В администрации Ильичевского 
морского порта готовятся к 
внедрению свободной практики 

В администрации Ильичевского морского порта 
состоялось совещание по вопросу внедрения на 
предприятии свободной практики. В мероприятии 
приняли участие руководители администрации Ильи- 
чевского морского порта и представители контро- 
лирующих органов — СЭС на водном транспорте, 
таможенного поста "Ильичевск", отдела пограничной 
службы "Ильичевск", а также экологи и представи- 
тели служб ветконтроля и карантина растений. 

Термин "свободная практика" обозначает разре- 
шение на проведение грузовых работ на судне до 
момента окончания работы комиссии, которая подни- 
мается на борт для того, чтобы выполнить формаль- 
ности в порту прибытия. 

Так как свободная практика предоставляет воз- 
можность начать работы по погрузке/выгрузке судна 
непосредственно после его швартовки — сокраща- 
ется время непроизводительного простоя судна, а 
значит — экономятся и финансовые затраты. 


Прежде, чем приступить к внедрению нововве- 
дения, руководители порта детально изучили опыт 
своих коллег из портов Одесса и "Южный". 

"По опыту коллег из Одесского порта мы знаем, 
что раньше разрешение на свободную практику 
выдавали на основании бумажных носителей. Это 
создавало определенные неудобства для агентов, 
так как, прежде чем собрать комиссию на судно, 
агенту зачастую неоднократно приходилось разво- 
зить документы представителям контролирующих 
органов. Сегодня ситуация изменилась — документы 
согласовываются с представителями контролирую- 
щих служб удаленно, в режиме реального времени. 
Эту, как и другие задачи, сегодня предстоит решить 
и нам", — отметил замначальника по операционной 
деятельности В. Газун. 

По его словам, на первом этапе планируется 
внедрить нововведение на ЧП "Контейнерный тер- 
минал Ильичевск", затем — на ООО "Ильичевский 
зерновой терминал". В дальнейших планах — под- 
ключение к этой системе и других портовых опе- 
раторов, осуществляющих свою деятельность на 
территории и в акватории Ильичевского морского 
порта. 

"Наша ключевая задача — сделать систему 
проще и повысить интенсивность обработки флота, 
что благоприятно отразится на конкурентоспособ- 
ности порта в целом. Успех внедрения свободной 
практики зависит от слаженной работы контролиру- 
ющих органов, агентирующих компаний и портовых 
операторов. Уверен, что совместными усилиями мы 
достигнем положительного результата", — отметил 
В. Газун. 

По результатам совещания был разрабо- 
тан алгоритм действий контролирующих служб, 
после выполнения которого планируется прове- 
сти совещание с представителями агентирующих 
компаний. 

"Сегодня для нас главное — географически опре- 
делить расположение рабочих мест (точек доступа 
к системе), обеспечить наличие у контролирующих 
органов электронных ключей, решить вопросы тех- 
нического оснащения", — подвел итоги совещания В. 


Газун. 
Совещание — продемонстрировало —обоюдную 
заинтересованность участников в оперативном 


решении вопросов свободной практики, внедре- 
ние которой запланировано на 2015 г., сообщает 
пресс-центр администрации Ильичевского морского 
порта. 
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Серия «Одесская библиотека» - проект изда- 
тельской организации АО «ПЛАСНЕ» и Всемирного 
клуба одесситов, в рамках которой выходят книги 
писателей, поэтов-классиков и современнинов, 
историков и краеведов. Выходят произведения 
авторов, которые сделали яркий вклад в отече- 
ственную и мировую литературу и писателей, 
которые много и талантливо писали об Одессе. 


Издательская организация «ПЛАСКЕ» 
предлагает вашему вниманию серию книг: 


«Одесская библиотека» 


Иосиф Райхельгауз 
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Свидетельство Госкомтелерадио о внесении субъекта издательского 
дела в государственный реестр издателей, изготовителей и 
распространителей издательской продукции: 

Серия ДК №3673 от 21.01.2010 








— КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ 


Перспективы 
судостроения стран 
Черноморского региона 
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С доисторических времен регион Черного моря играл ключевую 
роль в торговых связях Европы и Азии. Крупнейшие мировые 
державы, начиная с Древней Греции и Византии, на протяжении 
столетий боролись за контроль над коммуникациями, 
проходившими через этот стратегически важный регион. 
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епосредственный выход к побережью Черного 
моря имеют 6 государств — Болгария, Грузия, 
РФ, Румыния, Турция и Украина. К ним следует, 
безусловно, добавить Армению, значительная 
часть грузов для которой перемещается через порты 
Грузии, и Молдову, имеющую порт на реке Дунай. 

Важную роль в обеспечении критских междуна- 
родных коридоров № 5, 7 и 9, "Север Юг", ТРАСЕКА 
и внутрирегиональных экономических связей играют 
морской, речной, автомобильный и железнодорож- 
ный транспорт, причем часто возникает необходи- 
мость передачи грузов с одного вида транспорта на 
другой. 

Типичными сегодня являются коммуникации 
Волга— Черное море (Турция), Волга—Черное море— 
система Дунай—Майн—Рейн, Волга—Черное море— 
Средиземное море, паромные переправы по Черному 
морю, перспективными Днепр Черное море— Дунай, 
пассажирские линии по Черному морю. Отсюда 
потребность в сухогрузных и нефтеналивных судах 
смешанного река-море плавания, автомобильно- 
железнодорожно-пассажирских паромах, круизных 


и прогулочных судах, пассажирских судах местных 
линий, а также флоте, который обеспечивает работу 
портов и путевые условия. 

За 14 лет нового века (по состоянию на 1.01.2014 
г.) было построено 261 грузовое судно, ориентирован- 
ное на Черноморско-Азовский регион — большинство 
указано в таблице 1. 

Наиболее востребованными были и остаются суда 
"Волго-Дон макс" класса — суда, отвечающие габа- 
ритам Волго-Донского судоходного канала (ВДСК), 
а также шлюзов реки Днепр (поэтому их называют 
также "Днепромаксами"), и предназначенные для 
замены известных советских серий "Волгонефтей" и 
"Волго-Донов", т.е. универсальные по своим разме- 
рам суда для работы на европейской части внутрен- 
них водных путей России и Украины. Для сведения, в 
2013 г. по ВДСК было перевезено рекордное с 1983 г. 
количество груза — 12,7 млнт (в основном, с высоким 
фрахтом — экспортно-импортного значения). Напро- 
тив, возможности Днепра явно недоиспользованы — в 
2013 г. было перевезено всего 3,5 млнт груза (против 
60 млнтв 1991 г.). 


Таблица 1. 


Фактическое пополнение флота постсоветских компаний самоходными грузовыми судами внутрен- 
него, смешанного и ограниченных районов плавания (по данным на 1.08.2014 г.) 


Тип судна 


Кол-во 


Самоходные грузовые суда "Волго-Дон макс" класса 


Танкер-продуктовоз пр. ВЗТ27* типа "ВФ ТАНКЕР" дедвейтом 7100/5420 
т 


Завод "Красное Сормово", Окская судо- 
верфь, Херсонский СЗ 


№ 
с 





Танкер-продуктовоз пр. 
5600/5100 т 


19614 типа "Нижний Новгород" дедвейтом 


№ 
[6 


Завод "Красное Сормово" 





Танкер-продуктовоз пр. 005А$Т01* типа "Армада Лидер" дедвейтом 
6500/4700 т, пр. ВЗТ22* типа "Новая Армада" дедвейтом 7000/4600 т, 


пр. ВЗТ22М* дедвейтом 7100/4600 т 


Завод "Красное Сормово", Турция (10 в 
постройке) 


№ 
© 





Танкер-продуктовоз пр. 19900 дедвейтом 7100/4600 т 


Завод "Красное Сормово" 





Сухогруз пр. 19610 типа "Волга" дедвейтом 6200/3825 т 


Завод "Красное Сормово" 





Танкер-продуктовоз пр. 17103 дедвейтом 5420/4250 т 


Волгоградский СЗ 





Сухогруз пр. 0068$005* типа "Палмали Трейдер" дедвейтом 6970/4580 т 


Волгоградский СЗ 





Сухогруз пр. В$019* типа "Хазар" дедвейтом 7004/4596 т 
Сухогруз пр. 007Н$007* типа "Танаис" дедвейтом 7215/4778 т 


Волгоградский СЗ 
Волгоградский СЗ 





Танкер-продуктовоз пр. 00216 дедвейтом 6610/5300 т 


5 
4 
2 
8 
4 
1 
3 


Окская судоверфь 





Сухогруз пр. В$044* типа "Герои Сталинграда" дедвейтом 5540 т 


— 
о 


Окская судоверфь 





Сухогруз пр. 006А$002* типа "Надежда" дедвейтом 7078/4680 т 


Окская судоверфь 





Танкер-продуктовоз пр. ВЗТ25* типа "Александр Шемагин" дедвейтом 
6700/5240 т 


Судоверфь братьев Нобель (Рыбинск), 
Зеленодольский СЗ, СЗ "Лотос" (всего 
заказано 7) 





Сухогруз пр. В$049* дедвейтом 7154/4518 т 


Невский ССЗ (10), СЗ "Лотос" (2) 





Танкер пр. 52 дедвейтом 5400 т 


Костромской ССЗ 





Танкер пр. В$Т11* дедвейтом 6586/4677 т 


в по- 
стройке 


Самарская РЭБ (заказ 1) 





Танкер пр. ВЗТ12* дедвейтом 7150/5400 т 


в по- 
стройке 


Турция (заказ 5) 











Танкер пр. В$Т28* дедвейтом 7150/5400 т ока Судоверфь в Русе, Болгария (заказ 3) 
Танкер-площадка пр. ВЗТ54* дедвейтом 5600 т а Окская судоверфь (5 судов в постройке) 
Сухогруз пр. 0058$006* с модификациями типа "Челси" дедвейтом 9 Херсонский СЗ 


5827/5080 т 





Сухогруз пр. В$058* "Леда" дедвейтом 6280/4700 т 


Херсонский СЗ 





Сухогруз пр. В$О20* типа "Святой Николай" дедвейтом 6862/4280 т 


Херсонский СЗ 
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Китай 


Танкер-продуктовоз типа "Мидволга" дедвейтом 6290 т Городец (в постройке второе судно) 


Самоходные грузовые суда других классов 
Сухогруз пр. В$О17* типа "Евро круизер" дедвейтом 6354 т 


Завод "Красное Сормово" 





Сухогруз пр. 17310 типа "Россия" дедвейтом 3837 т 


Завод "Красное Сормово" 





Сухогруз пр. 005А$003* типа "Карелия" дедвейтом 5500/3340 т 


Онежский СЗ 





Сухогруз пр. РС\УЗЗ* дедвейтом 4570 т 


Онежский СЗ 





Сухогруз пр. ВС\УЗ6* дедвейтом 5026 т 


Китай 





Сухогруз пр. 003А$004* с модификациями типа "Каспиан Экспресс" дед- 


вейтом 3756/2584 т 


Турция 





Сухогруз пр. В$О18* типа "УСЕ" дедвейтом 5185/3528 т 


Китай (заказ 6) 





Сухогруз пр. В$008* типа "Оммакс" дедвейтом 3794/3258 т 


Китай 





Танкер-продуктовоз пр. 0201Л типа "Лукойл" дедвейтом 6600/3640 т 


Танкер пр. 19619 дедвейтом 13110 т 


Волгоградский СЗ 
Завод "Красное Сормово" 





Танкер пр. 00210, 00230 типа "Астана" дедвейтом 12360 т 


Выборгский СЗ 





Танкер пр. 00260 дедвейтом 12125 т 


Зеленодольский СЗ 





Танкер пр. 15790Т типа "Андропов" дедвейтом 4585 т 


Судоверфь братьев Нобель (Рыбинск) 





Сухогруз пр. 00101 типа "Русич" дедвейтом 5190/3855 т 


Окская судоверфь, Завод "Красное Сор- 
мово", Зеленодольский СЗ, Вьетнам 





Сухогруз пр. 01010 типа "Валдай" дедвейтом 5010/3800 т 


Северная верфь 





Сухогруз пр. 17605 типа "Соликамский" дедвейтом 6820 т 


Верхнекамский судостроительный ком- 
плекс 





Танкер-бункеровщик пр. 001А$Т02* типа "Экомаринер-1" дедвейтом 


1200т 


Танкер-бункеровщик пр. ВЗТ18* дедвейтом 517 т 


Танкер-бункеровщик пр. ВЗТО5* дедвейтом 3955/2868 т 


Астраханская судоверфь 


Судоверфь "Дон-Кассенс", Аксай (2). Хер- 
сонский СЗ 





Сухогруз-площадка типа "Коломна-1" класса "М" дедвейтом 3150 т 


Судоверфь ОАО "Порт Коломна" (в по- 
стройке второй) 





Танкер-химовоз пр. ВЗТ26* дедвейтом 4600/2820 т 


Херсонский СЗ (2) 





Сухогруз пр. В$О12* типа "Ахо\ ХЕ" дедвейтом 8048 т 


Примечание. * — Проект Морского Инженерного Бюро. 


Источник: Морское Инженерное Бюро. 


Всего их было построено 148 единиц, или 56% от 
общего количества новых грузовых судов. Причем 
российские верфи обеспечили поставку 110 сухогру- 
зов и танкеров этого класса (74%), турецкие — 16, 
украинские — 14 и китайские — 8. 

По остальным сегментам грузового флота водно- 
транспортной отрасли в России было построено 80 
судов (71%), в Турции — 16 ив Китае и Вьетнаме — 
17. 

В большинстве своем речь шла о судах нового 
поколения, так как они строились по разработан- 
ным после 2000 г. по проектам Морского Инженер- 
ного Бюро — 156 судов, Волго-Каспийского бюро (КБ 
завода "Красное Сормово") — 54 судна и ЦКБ "Вым- 
пел" — 25 судов. 

Фактические темпы пополнения флота не компен- 
сируют динамику выбытия старых судов (см. таблицу 
2). Например, на 1.01.2014 г. средний возраст базо- 
вых для речных перевозок нефти 131 танкера типа 
"Волгонефть" составил по первоначальному про- 
екту 558/550 — 45,2 года (21 единица), по проекту 
1577/550А — 38,5 года (110 единиц). Из них 23 тан- 
кера имеют оценку "негодное". 








Турция 


Таблица 2. 

Динамика численности и среднего возраста 

судов, поднадзорных Российскому Речному Реги- 

стру (в том числе река-море суда, основа флота 
Черноморско-Азовского бассейна) 


1.01.1980 г. 
1.01.1990 г. 
1.01.1994 г. 
1.01.1996 г. 
1.01.2000 г. 
1.01.2001 г. 
1.01.2002 г. 
1.01.2003 г. 
1.01.2004 г. 
1.01.2005 г. 
1.01.2006 г. 
1.01.2007 г. 
1.01.2008 г. 
1.01.2009 г. 
1.01.2010 г. 


1.01.2011 г. 25663 31,52 
1.01.2012 г. 23851 32,43 
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Наиболее востребованными были и остаются суда 
"Волго-Дон макс" класса — суда, отвечающие габари- 
там Волго-Донского судоходного канала. Они же суда 
"Днепромакс" класса (так как шлюзы создавались в 
рамках единой системы внутренних водных путей 
СССР). 

В настоящее время происходит переход к строи- 
тельству грузовых судов, обладающих более разви- 
той речной функцией: 

— речных сухогрузных судов "устьевого" типа 
"Волго-Дон макс" класса проекта В$044 с понижен- 
ным надводным габаритом, позволяющим проходить 
под мостами на Неве, под ростовским железнодорож- 
ным мостом без их разводки, а также по Москве-реке; 

— танкеров смешанного река-море плавания 
"Волго-Дон макс" класса с увеличенной речной грузо- 
подъемностью проекта В$Т27; 

— речных комбинированных танкеров-площадок 
проекта В$Т54 для перевозки на открытой палубе 
грузов, не боящихся подмочки (гравий, прокат, кон- 
тейнеры, автомобили и т.п.) в одном направлении и 
нефтеналивных грузов в обратном направлении; 

— барже-буксирных составов смешанного и 
внутреннего плавания, в том числе для перевозок 
Днепр—Дунай. 

По оценкам, минимальная потребность в сухогруз- 
ных судах взамен "Волго-Донов" составляет около 
50—60 единиц. Минимальная потребность в новых 
танкерах проектов А$ЗТ22, А$Т25 и АЗТ27 оценива- 
ется в 70 единиц. 

Вообще же потребность в грузовых судах для Рос- 
сии до 2020 г. показана в таблице 3. Там же указаны 
данные по необходимым для этих судов двигателям, 
что позволит усилить локализацию судостроения в 
регионе (т.е. использовать не только сталь, но и рас- 
смотреть возможность лицензионного производства 
современных двигателей, винто-рулевых колонок и 
другого оборудования). 





Таблица 3. 
Предполагаемые массовые серии грузовых судов с указанием количества и мощности главных дви- 
гателей и ВРК 


Кол-во Главные двигатели ВРК 
судов | _ (на одном судне) |_(на одном судне) 


ры суда смешанного плавания дедвейтом около 5,0—7,0 2 по 900—1200 кВт 2 по 900—1200 кВт 








Сухогрузные суда смешанного плавания дедвейтом около 5,0—7,0 
тыс. т 


1800—2500 кВт Нет 





Танкеры смешанного плавания дедвейтом около 7,0 тыс. т "Волго- 


Дон макс" класса 2 по 1000—1200 кВт 2 по 1000—1200 кВт 





Сухогрузные суда "О-ПР" дедвейтом около 5,4 тыс. т "Волгомакс" 


класса 2 по 1000—1200 кВт 2 по 1000—1200 кВт 





Танкеры дедвейтом "О-ПР" около 5,4 тыс. т "Волгомакс" класса 2 по 1000—1200 кВт 2 по 1000—1200 кВт 





Танкеры дедвейтом "М-СП" около 3,4 тыс. т "Лена" класса 2 по 800—1000 кВт 2 по 800—1000 кВт 
Сухогрузы дедвейтом "М-СП" около 3,4 тыс. т "Лена" класса 2 по 800-—1000 кВт 2 по 800—1000 кВт 
Речные толкачи и буксиры 2 по 800—1200 кВт 2 по 800—1200 кВт 








Бункеровщики топливом и маслом дедвейтом около 3 тыс. т 800—1000 кВт 800—1000 кВт 





Бункеровщики топливом и маслом дедвейтом около 2 тыс. т 600—800 кВт 600—800 кВт 








Бункеровщики топливом и маслом дедвейтом около 800 т 2 по 300—400 кВт 2 по 300—400 кВт 


Источник: Морское Инженерное Бюро 
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Основными российскими и украинскими заводами, которые обеспечивали поставки флота судов, ориен- 


тированных на Черноморско-Азовский регион, были нижегородский завод "Красное Сормово" 
навашинская "Окская судоверфь" — 34 судна, петрозаводский "Онежский завод" 


— 84 судна, 
— 18 судов и Волгоградский 


судостроительный завод — 33 судна, а также Херсонский судостроительный завод — 16 судов и николаевский 


завод "Океан" — 9 судов. 


Судя по таблице 4, в настоящее время наибольшим реальным потенциалом обладают завод "Красное Сор- 
мово" и "Окская судоверфь", а также Невский судостроительно-судоремонтный завод. 


Таблица 4. 


Суда, построенные на ведущих заводах (с разбивкой по годам) 


Годы 


ОД Е Е | 
Заводы 
о р азарта 





Красное Сормово* ы 
Окская судоверфь 


Херсонский 





Невский 





Волгоградский 





Онежский 





Океан 





Зеленодольский 





Судоверфь братьев Нобель 





Лотос 





Верхне-Камский 
тельный комплекс 








Примечание. * —  - компания "МНП". 
Источник: Морское Инженерное Бюро. 


Безусловно, к чисто транспортным задачам добав- 
ляются задачи обеспечения безопасности на морских 
и речных акваториях (спасательные суда, водолазные 
суда), обеспечения путевых условий (земснаряды, 
шаланды), работы портов (буксиры, лоцманские и 
лоцмейстерские суда, бункеровщики, ледоколы). 

ФЦП "Развитие транспортной системы России 
(2010—2015 годы)" предполагала строительство 
около 400 вспомогательных судов, пока построено 
40 новых обстановочных судов (всего же было сдано 
более 54 различных вспомогательных судов и 24 спа- 
сательных судна). 

Например, требуются 4 многофункциональных 
спасательных судна проекта МР$\12, 4 мелкосидя- 
щих ледокола и другие суда. 

Наконец, перспективной является задача освоения 
шельфа — суда для добычи и суда обеспечения. 





- й — судострои- 
Дон-Кассенс (Аксай) 
Итого 10 


Остается открытым вопрос о замене сильно поста- 
ревшего пассажирского флота. По оценкам, общее 
количество потребных круизных судов (взамен про- 
ектов 301 и 302) составляет около 10—15 единиц 
(проекты Морского Инженерного Бюро Р\500\В и 
Р\З00\0). 

Нужна альтернатива перегруженным автомо- 
бильным дорогам вдоль побережья Черного моря. 
Соответственно, следует перейти от чисто желез- 
нодорожных паромов к комбинированным — 
автомобильно-железнодорожно-пассажирским 
судам, которые позволят "закольцевать" все паром- 
ные терминалы России, Турции, Болгарии и Украины 
и смогут брать на борт автопоезда с водителями, а 
в перспективе — туристов на легковых автомобилях. 

ЕГОРОВ Геннадий, д.т.н., профессор 
Морское Инженерное Бюро 
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Разрешительная система 
международных грузовых перевозок 
для украинских автоперевозчиков: 
Украина—Румыния 





Перевозки грузов в Румынии осуществляются главным образом автотранспортом 
и железной дорогой. В 1994 г. в стране было 1365 км железных дорог и 8817 км 
шоссейных дорог. 


Условия организации и осуществления украинскими автоперевозчиками 
международных перевозок пассажиров и грузов автомобильным транспортом по 
территории Румынии прежде всего регламентируются межправительственным 
Соглашением между правительствами Украины и Республики Румыния о 
международном автомобильном сообщении, подписанным 29.03.1996 г. в г. Измаиле 
и ратифицированным Законом Украины от 2.02.2000 г. № 1451-\. 
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днако, прежде всего, это Соглашение опреде- 
лило существование разрешительной системы 
при перевозке пассажиров и грузов автомо- 
бильным транспортом по территории Украины 
и Румынии во всех видах перевозок. То есть, въезд/ 
выезд на территорию Румынии украинским транс- 
портным средством, транзит, осуществление пере- 
возки пассажиров и грузов возможны только при 
наличии разрешительных документов, выданных на 
каждое отдельное украинское транспортное сред- 
ство при выполнении каждой отдельной перевозки. 
Количество разрешений для проезда по террито- 
рии каждой из сторон определяется на паритетной 
основе на ежегодных заседаниях Смешанной комис- 
сии по международным автомобильным перевозкам, 
созданной компетентными органами стран — Мини- 
стерством инфраструктуры Украины и Министер- 
ством общественных работ, транспорта и жилищного 
хозяйства Румынии. 


Так, на 2015 г. определены два вида разрешений 
на право осуществления грузовых перевозок автомо- 
бильным транспортом: универсальные; в/из 3-х стран. 

Правила применения разрешений Республики 
Румыния украинскими перевозчиками 

Универсальные разрешения — это разрешения, 
которые дают возможность выполнения грузовым 
транспортным средством в одном кругорейсе одного 
из видов перевозок: двустороннего или транзитного. 

Перевозкой в двустороннем сообщении счита- 
ется перевозка, выполняемая перевозчиком одной 
из договаривающихся сторон, причем место загрузки 
находится на территории одной из договаривающихся 
сторон, а место разгрузки находится на территории 
другой договаривающейся стороны. 

Транзитной перевозкой считается перевозка, 
выполняемая перевозчиком одной из договариваю- 
щихся сторон по территории второй договорной сто- 
роны без выполнения загрузочно-разгрузочных опе- 
раций, то есть пункты загрузки и разгрузки находятся 
вне территории этой страны. 

Разрешения в/из 3-х стран дают право на осущест- 
вление перевозок грузовыми транспортными сред- 
ствами в трехстороннем сообщении с грузом или пустым 
в прямом и обратном направлениях. Перевозкой в/из 
3-х стран считается перевозка, выполняемая перевоз- 
чиком одной договаривающейся стороны, причем место 
загрузки (разгрузки) находится на территории другой 
договорной стороны, а место разгрузки (погрузки) — 
на территории третьей страны. То есть основной харак- 
теристикой такой перевозки является то, что место 
загрузки и место разгрузки не находятся на территории 
страны регистрации транспортного средства. 


Допустимые габариты (м): 


Использование разрешений по критериям эколо- 
гичности грузовых автомобилей 

Разрешения Евро-О могут использовать любые 
грузовые транспортные средства соответствующей 
категории, которые допущены к выполнению между- 
народных автомобильных перевозок грузов и не пре- 
вышают установленных габаритно-весовых параме- 
тров. 

Правила использования разрешений 

На каждое транспортное средство, выполняющее 
перевозку грузов, должно быть выдано разрешение, 
которое дает право на выполнение одного рейса в 
прямом и обратном направлениях (ст. 6 Соглашения). 

Разрешение действительно в кругорейсе без изме- 
нения вида перевозки (Протокол Комиссии в 1996 г.) 
и только для перевозчика, которому оно выдано (ст. 6 
Соглашения). 

При комбинации нескольких видов перевозок при 
осуществлении одного кругорейса по территории 
Румынии такие перевозки требуют дополнительного 
разрешения (Протокол Комиссии в 1996 г.). 

Разрешение не требуется для выполнения пере- 
возок: 

1. Движимого имущества при переселении. 

2. Экспонатов, оборудования и материалов, пред- 
назначенных для ярмарок и выставок. 

3. Транспортных средств, животных, а также раз- 
личного инвентаря и имущества, предназначенных 
для проведения спортивных мероприятий. 

4. Театральных декораций и реквизита, музыкаль- 
ных инструментов, оборудования и принадлежностей 
для киносъемок, радио- и телевизионных передач. 

5. Тел и праха умерших. 

6. Транспортных средств для замены, буксировки 
и ремонта технически неисправных и поврежденных 
транспортных средств. 

7. Гуманитарной помощи, а также при оказании 
срочной помощи при стихийных бедствиях, авариях и 
катастрофах. 

8. Закупленных транспортных средств при их пер- 
вом пустом перегоне в страну, где они будут зареги- 
стрированы. 

Грузы, перечисленные в пунктах 2, 3, 4, подлежат 
обязательному обратному вывозу из страны. 

Украинские транспортные средства с максимально 
разрешенной массой до 6 т и грузоподъемностью до 
3,5 т, которые въезжают, выезжают или следуют тран- 
зитом через Румынию, разрешения не требуют (ст. 8 
Соглашения). 

Транспортные средства, которые выполняют пере- 
возки с использованием разрешений, освобождены 
от всех налогов и сборов на перевозки, в том числе 
дорожных сборов (кроме оплаты за пользование 
платными участками дорог). 























Ширина 

— грузовой автомобиль 2,55 
— рефрижератор 2,60 
Высота 4,00 
Длина (1) 

— грузовой автомобиль/прицеп 12,00 
— сочлененное ТС 16,50 
— автопоезд 18,75 














№ 49 (840) 10 декабря 2014 г. 


мили Агапзрой-|оигпа!.сот 


ТРАНСПОРТ 


КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ МГ 





Допустимые нагрузки на ось (т): 


























































































































В Е М 

На одиночную ось 10,0 10.0 8.0 
На одиночную ведущую ось 11,5 10.0 9.0 
На сдвоенную ось автомобиля с расстоянием между осями 
меньше 1,0 м 11,5 10,0 10,0 
1,00 до 1,30 м 16,0 15,0 14/15 (3) 
1,30 до 1,80 м 18/19 (4) 17/18 (3) 16,0 
На сдвоенную ось прицепа или полуприцепа с расстоянием между 
осями 
меньше 1,0 м 11,0 11,0 11,0 
1,00 до 1,30 м 16,0 16,0 15,0 
1,30 до 1,80 м 18,0 17,0 16,0 
1,80 и больше 20,0 20,0 16,0 
На строенную ось прицепа или полуприцепа с расстоянием между 
осями 
меньше 1,30 м 21,0 21,0 19,0 16,5 
1,31 до 1,80 м 24,0 22,0 20,0 18,0 

Допустимая полная масса (т): 
Грузовой автомобиль 
с двумя осями 18,0 17,0 16,0 16,0 
с тремя осями 25/26 (4) 22/24 (4) 22,0 22,0 
с четырьмя осями 30/32 (4) 30,0 30,0 28,0 
Прицеп: 
с двумя осями 18,0 17,0 17,0 16,0 
с тремя осями 24,0 22,0 22,0 20,0 
Сочлененное транспортное средство (5.6) 
с тремя осями 28,0 28,0 26,0 26,0 
с четырьмя осями 35,0 35,0 35,0 33,0 
с четырьмя осями (2+2), если расстояние между осями полупри- 
цепа 
1,30—1,80 м 36,0 36,0 36,0 34,0 
1,80 ми больше 36,0 (7) 36,0 36,0 34,0 
с пятью осями (4+1) 40,0 40,0 40,0 38,0 
с пятью/шестью осями (2-3, 3+2/3) (8) 40,0 40,0 40,0 40,0 
с пятью/шестью осями (3+2/3) для перевозки 40 контейнеров 44,0 42,0 40,0 40,0 
с шестью осями (2+4) или более 40,0 40,0 40,0 40,0 
Автопоезд (9,10,11) 
с тремя осями (2+1) 28,0 28,0 26,0 26,0 
с четырьмя осями (3+1) 35,0 35,0 35,0 33,0 
с четырьмя осями (2-2) 36,0 36,0 36,0 34,0 
с пятью/шестью осями (4+1, 2-3, 3+2/3) (8) 40,0 40,0 40,0 40,0 
с шестью осями (2+4, 4+2) или более 40,0 40,0 40,0 38,0 














Примечание. В — восстановленные дороги (включая автострады и скоростные дороги); 
Е — европейские дороги; 

М — модернизированные европейские дороги; 

Р — не асфальтированные гравийные дороги; 


(1) — все автомобили и автопоезда должны иметь если каждая ось оборудована сдвоенными шинами и 
возможность разворота на 180 градусов при максималь- максимальная нагрузка на ось не превышает 9,5 т; 


ном внешнем радиусе вращения 12,5 м, внутреннем — (5) — максимальное расстояние между осями сцепно- 

5,3 м; го устройства полуприцепа и задней частью полуприцепа 
(2) — нагрузка на ведущие оси автомобиля или авто- не превышает 12 м; 

поезда должна составлять до 25% общего веса АТС, ко- (6) — расстояние, измеряемое горизонтально между 

торое используется для международных перевозок; осями сцепного устройства тягача и какой-либо точкой 
(3) — больший вес применяется, если ось оборудова- передней части полуприцепа, не превышает 2,04 м; 

на сдвоенными шинами и пневматической подвеской или (7) плюс допуск до 2 т, если максимальный разрешен- 

ей эквивалентной; ный вес автомобиля 18 т, максимальная допустимая на- 
(4) — больший вес применяется, ес- грузка на сдвоенную ось полуприцепа 20 т и ведущая ось 


ли ось оборудована сдвоенными шинами со сдвоенными колесами и пневматической подвеской 
и пневматической подвеской или ей эквивалентной, или или ей эквивалентной; 
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(8) — комбинированное транспортное средство, кото- 
рое имеет более чем 6 осей и превышает максимально 
допустимый вес, считается нетипичным и тарифицирует- 
ся соответственно; 

(9) — длина прицепа плюс расстояние между задней 
стенкой кабины и передней стенкой прицепа не превы- 
шает 16,40 м. 

Условия перевозки крупновесовых и крупнога- 
баритных грузов 

Транспортные средства, масса или габариты кото- 
рых превышают максимально допустимые параме- 
тры, должны получить специальное разрешение в 
Министерстве транспорта Румынии: МаНопа! Роаа 
Адтиттаноп Ми гу о! Тгапзрой, 38 Ба Отси баезси 
75650 Виспаге$. Те! (+40 21) 318 66 51 ог 318 66 61, 
е- тай: ащонха! @ апапе.го. 

Стоимость специального разрешения, вклю- 
чая согласование маршрута движения, составляет 
ЕЦВ104,80. 

Транспортным средствам, нагрузка на ось кото- 


рых превышает максимально допустимые пре- 
делы и которые не едут по конкретному марш- 
руту, согласованному специализированной 


фирмой, запрещено ездить по Румынской дорожной 
сети: 

— одноосные — превышение более 3,5 т; 

— двухосные — превышение на 6,0 т; 

— трехосные — превышение на 7,0 т. 

Условия перевозки опасных грузов 

Перевозка опасных грузов осуществляется в соот- 
ветствии с положениями Европейского Соглашения 
ДОПОГ. 

В соответствии с решением правительства от 
20.12.2000 г. № 1374, необходимо получить разреше- 
ние на перевозку по территории Румынии радиоактив- 
ных материалов (класс 7). 





Груз должен быть в пакетах, и его перевозки необ- 
ходимо согласовать: Майопа! Сотпизюп Юг Мисеаг 
АсйуШез, 4 Ибемай В 9, 761062 Виспагез{. Те: (+40 1) 
410 34 93; 337 38 07, {ах: (+40 1) 337 38 77; 411 14 36. 

Информация по введению дополнительных 
ограничений на оформление и выдачу разреше- 
ний на право осуществления международных 
перевозок грузов автомобильным транспортом по 
территории иностранных государств 

В случае дефицита разрешений Мининфраструк- 
туры Украины может устанавливать ограничения по 
обеспечению разрешениями на поездку по террито- 
риям отдельных иностранных государств некоторых 
категорий транспортных средств. Это касается, в пер- 
вую очередь, ограничений на иностранные разреше- 
ния, имеющие недостаточные годовые квоты, а именно: 

— оформление проводить на экологические авто- 
мобили: "зеленый", "особо зеленый и безопасный", 
"Евро-3 безопасный"; 

— оформление проводить только на загруженные 
автомобили; 

— оформление проводить только на автомобили, 
полная масса которых превышает 10 т; 

— оформление проводить только на транспортные 
средства, выполняющие исключительно двусторон- 
ние перевозки, даже если бланк разрешения позво- 
ляет выполнить или транзит, или перевозки в/из 3-х 
стран. 

Кроме того, Мининфраструктуры Украины может 
также устанавливать дополнительные условия для 
выдачи разрешений, которые имеют ограниченные 
годовые квоты, согласно которым разрешения выда- 
ются украинским перевозчикам на основании отдель- 
ных распределений (годовых и квартальных) в раз- 
резе перевозчиков. 

ДРОБОТ Юлия, АсМАП Украины 
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Состоялась встреча 
руководителя Госавиаслужбы 
Украины с представителями 
ЕЕ, 








3.12.2014 г. состоялась встреча председателя Госавиаслужбы 
Украины и инициативной группы авиапредприятий по 
урегулированию споров относительно опубликованных "Правил 
предоставления и аннулирования прав на эксплуатацию 
воздушных линий". 


а совещании присутствовали представители 

профсоюзов авиакомпаний и члены "Ассо- 

циации авиапредприятий Украины": сотруд- 

ники авиакомпаний \/27 Аш, "Атласджет Укра- 
ина", "Украинские Средиземноморские авиалинии", 
"Браво", "Буковина", "УТ Ах Украина", "МАУ", "Авиа- 
линии Харькова", "Хорс", авиахендлинговой компании 
"ОНС", авиапредприятия "Трансаэрохендлинг", аэро- 
порта "Борисполь" и др. 

Примечание. Ранее авиапредприятия уже пытались 
сесть за круглый стол переговоров с руководителем Гос- 
авиаслужбы после митинга, который прошел 26.11.2014 
г. Но встреча не состоялась, поскольку на ней запретили 


присутствие СМИ (а это не устраивало представителей 
авиапредприятий). 

На встрече 3.12.2014 г. ситуация повторилась снова: 
аккредитованным представителям СМИ было отказано 
в присутствии на заседании. Руководителям авиапред- 
приятий пришлось защищать права прессы на свобод- 
ный доступ к информации. Некоторые журналисты все 
же смогли пройти на заседание. 

Представители авиакомпаний в очередной раз 
выступили за отмену приказа Госавиаслужбы № 686, 
которым регулируются правила назначения авиаком- 
паний на маршруты. По мнению ряда перевозчиков, 
эти правила должны быть отменены, а приказ № 245 
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Мининфраструктуры должен работать. Параллельно 
нужно работать с законодательством над либерали- 
зацией рынка. 

В то же время, по мнению Д. Антонюка, если Гос- 
авиаслужба отменит приказ № 686, на несколько меся- 
цев возникнет "правовой вакуум", поскольку приказ 
№ 245 Мининфраструктуры не работает. Максимум, 
на что согласны в Госавиаслужбе, — прислушаться к 
пожеланиям перевозчиков и внести изменения в при- 
каз. 

По словам начальника отдела авиационных пере- 
возок Мининфраструктуры В. Згурского, скандальный 
приказ Госавиаслужбы не был согласован в мини- 
стерстве. "Проект не поступал на согласование и рас- 
смотрение в Мининфраструктуры. Мы его не согласо- 
вали, не видели и не давали замечания. Увидели уже 
после публикации на сайте. Т.е., основной регулятор 
рынка не видел этот документ", — заявил он. 

В большинстве выступлений представители авиа- 
предприятий выразили недовольство законодатель- 
ными нарушениями, допущенными в новых правилах 
предоставления и аннулирования прав на эксплуата- 
цию воздушных линий. 

Главный камень преткновения, заложенный в пра- 
вилах, — концентрация всех функций по назначению 
на маршруты в одних руках — Госавиаслужбы. Глава 
правления Ассоциации авиапредприятий Украины 
Н. Марченковочереднойразподчеркнул: "Вопросыбез- 
опасности полетов должны регулироваться Госавиа- 
службой, а экономические вопросы отрасли — Минин- 
фраструктуры". 

Второй пункт, на отмене которого настаивают 
авиакомпании, — привязка выполнения междуна- 
родных рейсов к внутренним. Согласно правилам, 
для получения авиакомпанией нового назначения на 
международные маршруты она должна отлетать 12 
месяцев внутри Украины. В связи с этим гендирек- 
тор "ЮТэйр Украина" А. Бенца отметил: "По внутрен- 
ним перевозкам есть европейская регуляция № 1008. 
Для выполнения общественно значимых перевозок 
государство в случае необходимости признает эти 
лини государственно значимыми, проводит тендеры и 
финансирует их. Предлагаем ввести эту норму у нас". 

Еще одна норма, вызвавшая бурные споры, — 
право на эксплуатацию международной регулярной 
и/или чартерной воздушной линии будет предостав- 
ляться только тем авиаперевозчикам, которыми пре- 
имущественно владеют (контролируют полностью 
или владеют более чем 50% их уставного капитала) 
государство Украина или граждане Украины. В то же 
время, по словам главы Госавиаслужбы Д. Антонюка, 
это требование не может быть изменено, поскольку 
было предложено не Госавиаслужбой, а является 
требованием европейских стран (соответствующий 
пункт, в частности, есть в Соглашении об "открытом 
небе" между Украиной и ЕС). 

В то же время оппоненты полагают, что дело не 
столько в самом требовании, сколько в его трак- 
товке. Так, в оригинале для характеристики собствен- 
ника используется английское слово па#опа!|, которое 
авиационные власти нашей страны переводят как 
"гражданин". В то же время в данном случае следует 
говорить не о гражданине, а о резиденте, которым 
может выступать и юридическое лицо. 


"Это четкое понятие, которое определено в согла- 
шениисЕвропой. Оно предполагает, что слово пайопа! 
может означать как гражданина, так и юридическое 
лицо с определенными критериями. Поэтому грубый и 
непрофессиональный перевод, который предлагается 
в пункте правил 2.2, не соответствует тому, что про- 
писано в парафированном Соглашении", — говорит 
старший юрист компании "Марченко-Даневич", пред- 
ставляющей интересы "Атласджет Украина", А. Гук. 

Онтакже сослался на материалы Всемирной транс- 
портной конференции, где обсуждался вопрос либера- 
лизации собственности на авиарынке. "САО советует 
всем странам перестать наконец по инерции включать 
в двусторонние соглашения пункт о контроле и слово 
па{опа!. Мотивируют они это тем, что оно не соответ- 
ствует Чикагской конвенции. Оно только в транзитной 
конвенции. Оно появилось в 1940 г. из-за опасений, 
что американские перевозчики захватят контроль над 
миром, и стех пор по инерции включается в договоры. 
Но ситуация с 1940 г. несколько изменилась", — цити- 
рует А. Гука ЦТС. 

Начальник отдела авиаперевозок Мининфраструк- 
туры В. Згурский в свою очередь отметил: "Суще- 
ствует правовая коллизия. Норма фактического 
контроля отображена в Воздушном кодексе. Она 
позволяет юрлицам, резидентам Украины, получать 
право и лицензию на перевозку. Порядок, разработан- 
ный Госавиаслужбой, такого права им не дает. Ком- 
пания получает лицензию на перевозку, но не может 
летать. Эта норма должна быть исключена". 

Д. Антонюк пообещал обратиться за разъяснени- 
ями и комментариями по вопросу о собственниках 
авиакомпании к Европейской комиссии. 

Единственная норма в приказе, которую Д. Анто- 
нюк готов изменить уже сейчас, — перечень крите- 
риев, по которым предлагается распределять спор- 
ные маршруты в случае, если на них претендует 
несколько авиакомпаний, сообщает Ы/7.Ида.пе+. 

Примечание. В Правилах отмечается, что в слу- 
чае подачи заявок от двух компаний на одну и ту 
же линию преимущество получает тот, кто набрал 
больше баллов (критерии оценки включают размер 
флота, количество персонала, фактическое исполь- 
зование выданных ранее назначений, сумма налого- 
вых отчислений). 

В "ЮТэйр Украина" и ЦМ А! выступили против пол- 
ной отмены всех этих индикаторов. Они настаивают: 
необходимо полностью либерализовать рынки, кото- 
рые не скованы межправительственными соглашени- 
ями (в них прописываются пункты воздушного сооб- 
щения, количество назначенных на эти маршруты 
перевозчиков и частота их полетов). 

По мнению А. Гука, должно остаться только два 
критерия — безопасность и наличие сертификата на 
полеты. 

По мнению начальника отдела авиационных пере- 
возок Мининфраструктуры В. Згурского, "критерии 
должны соответствовать здравому смыслу". "Должны 
оцениваться не количественные показатели (пере- 
возчика — ред.), а финансовое состояние, задолжен- 
НОСТЬ И Т.Д.", — отметил он. 


Подготовлено по материалам 
ЦТС и ЛГА.Бизнес 
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У природы нет плохой погоды, 
есть не предусмотренная 
ЕТ 


"Два величайших тирана на земле: случай и время". 





Грамотно составленный контракт, хорошее состояние судна и груза, 
коммерческая ориентированность сторон, все это, Как правило, 
является залогом успешного выполнения договора морской перевозки 
или торгового контракта, если бы не одно но... 


огода имеет огромное значение для любого 

морского предприятия. Более того, она распро- 

страняет свое влияние на весь коммерческий 

треугольник (договор морского фрахтования— 
коносамент—внешнеэкономический торговый кон- 
тракт). В быстром ритме морских перевозок и тор- 
говли стороны нередко при составлении контракта 
забывают уделить должное внимание погоде, что 
может привести к негативным результатам. 

Вопросы, связанные с влиянием погоды на шип- 
пинг, являются актуальными и для портов северного 
побережья Черного моря и портов Азовского моря. 

Заледенение акватории порта — это не единствен- 
ная проблема региона. Учитывая регулярность таких 
событий, есть возможность предупредить финансо- 
вые потери путем включения грамотно составлен- 
ной ледовой оговорки в контракт (по{а Бепе: тяжелые 
ледовые условия, по английскому праву, являются 
форс-мажором только тогда, когда это прямо указано 
в контракте). Не менее сложную проблему представ- 
ляют штормы, ураганы и их последствия. 


УРАГАН И ДЕМЕРЕДЖ 

С 23 по 29 сентября 2014 г. порт Темрюк нахо- 
дился под воздействием урагана, распространивше- 
гося практически на всю акваторию Азовского моря, 
Ростовскую область и частично Краснодарский край. 
В районе порта и северного побережья полуострова 
Тамань скорость ветра превышала 18 м/сек., а высота 
волны достигала 4,5—5 м. 

Более того, в результате сильных ветров и нагон- 
ных штормов подвергся частичному заносу подход- 
ной фарватер порта и его акватория, что привело к 
снижению допустимой осадки заходящих судов. Это, 
в частности, препятствовало освобождению причала 
уже загруженным танкером Спапюп, который не смог 
отойти от причала в связи с малой глубиной акватории. 

Хуже сложилась ситуация для фрахтователя тан- 
кера Саз Раси, который ожидал на рейде свою оче- 
редь для осуществления погрузки. Фрахтователь Са$ 
Раси являлся еще и продавцом сжиженного газа по 
торговому контракту, заключенному на условиях СЕ, 
и ждать погоды у моря времени не было. 
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Оба тирана — случай и время обрушились на него 
со всей своей мощью. Сам по себе ураган вылился бы 
в 2—3 дня демереджа. Но вся ситуация в целом стала 
причиной срыва торгового контракта, почти 20 дней 
демереджа и простоя железнодорожных цистерн. 

Интересно то, что в данном случае плохая погода 
не прерывала течение сталийного времени. В договор 
морской перевозки была включена оговорка СОМОСО 
М/ЕАТНЕВ СЕАОЗЕ, согласно которой задержка при 
постановке к причалу для погрузки или выгрузки, а 
также любые задержки после постановки к причалу, 
связанные с погодными условиями, должны учиты- 
ваться как половина сталийного времени или, если 
судно на демередже, как половина ставки демереджа. 

Конечно, предвидеть ураган было невозможно. 
Тем не менее, если говорить о Черноморско-Азовском 
регионе, то такая погода не редкость. Как говорят, 
хороший прогноз погоду не делает. Работая в море, 
всегда нужно помнить о переменчивости характера 
стихии в конкретном регионе и составлять договоры 
таким образом, чтобы максимально быть готовым ко 
всем превратностям погоды. Такой подход стандарт- 
ная проформа не обеспечит. 


Стандартная проформа контракта или чартера 
— это, безусловно, грамотно составленный доку- 
мент, использование которого существенно эконо- 
мит время и избавляет от необходимости изобретать 
велосипед. Но проформа не учитывает индивидуаль- 
ности Вашего бизнеса и индивидуальности рисков, в 
том числе и погодных, которые Вы несете. 

Многие проформы содержат оговорки о форс- 
мажоре или другие специализированные оговорки, 
исключающие ответственность (на защиту которых 
часто рассчитывают стороны). Эти оговорки действи- 
тельно будут защищать стороны, но только до опреде- 
ленной степени. 

Необходимо помнить о том, что в английском 
праве не существует закрепленного понятия форс- 
мажорных обстоятельств. Таковыми будут считаться 
только те, которые прямо перечислены в контракте 
или договоре фрахтования судна. 

Более того, форс-мажорная оговорка есть не во 
всех проформах. Так, в проформе АЗВАТАМК\УОУ 
такая оговорка отсутствует. 

Другими словами, если стороны не включили ого- 
ворку о форс-мажоре в свой контракт или чартер, или 
не предусмотрели те или иные обстоятельства в каче- 
стве форс-мажорных, они не имеют права заявлять 
форс-мажор. 

В то же время, предъявление претензий к порту 
или терминалу, в качестве регрессного требования, 
также выглядит проблематичным. Сославшись на те 
же самые форс-мажорные обстоятельства, справку 
о наступлении которых им выдаст местная торгово- 
промышленная палата, порт или терминал будут 
настаивать на исключении своей ответственности. 

Рассмотрим другие стандартные оговорки, кото- 
рые могут освободить от ответственности, на примере 
проформы АЗВАТАМК\УОТ\. 

Согласно оговорке 6 "Мойсе о геаЧте$$", в случае, 


нотиса о готовности возникла задержка по какой- 
либо причине, не зависящей от фрахтователя, время 
такой задержки не должно включаться в использован- 
ное сталийное время. 

На первый взгляд, эта оговорка защищает инте- 
ресы фрахтователя. Однако принцип: "по саизе 1$ 
ап !51апЧ" означает, что любая оговорка контракта 
должна трактоваться только в контексте всего кон- 
тракта. В данном случае необходимо обратить вни- 
мание также на оговорку 9 проформы "Зае ре\йпод, 
Ито", согласно которой фрахтователь гарантирует, 
что он номинирует и обеспечит причал, который будет 
доступен по прибытию. Если причал будет не досту- 
пен по прибытию, фрахтователь не сможет сослаться 
на оговорку 6, даже если причина задержки не зави- 
сит от него. 

Это подтверждается делом 11е ЁГаига Рита [1982]. 
Судно не могло стать к причалу в порту в Ливии по 
приходу, поскольку в порту образовалась очередь из 
судов и не было свободного причала. Казалось бы, 
очередь из судов не зависит от фрахтователя. Тем не 
менее, суд постановил, что сталийное время текло в 
течение всего периода задержки в связи с тем, что 
фрахтователь не выполнил обязательства по номина- 
ции и обеспечению причала, доступного по прибытию, 
и, соответственно, не мог рассчитывать на примене- 
ние оговорки 6 чартера. 

Как правило, эта оговорка трактуется таким обра- 
зом: причиной задержки в постановке судна к причалу 
может быть проблема на судне или иная проблема, 
которая не лежит в сфере обязательств фрахтова- 
теля. Иными словами, причал свободен, груз готов, но 
проследовать к причалу судно не может. 

Еще одной особенностью проформы 
АЗВАТАМК\УОУТ является наличие т.н. оговорки об 
общих исключениях (депега! ехсерНоп$ с!аизе). В ней 
приведен исчерпывающий список обстоятельств, 
таких как война, действие непреодолимой силы, 
запрет властей и прочие, вследствие действия кото- 
рых Стороны освобождаются от ответственности за 
неисполнение или задержку исполнения своих обя- 
зательств. Обстоятельства, не включенные в список, 
не являются основанием для освобождения от ответ- 
ственности. 

Таким образом, эффективным способом миними- 
зации рисков является составление, хоть и основан- 
ных на стандартных проформах, но индивидуальных 
и подробных чартеров и контрактов, опирающихся на 
опыт работы в том или ином регионе. 

В нашем случае, фрахтователь не смог дока- 
зать наличие факторов и событий, исключающих его 
ответственность, и в конечном итоге оплатил судовла- 
дельцу демередж. 

Ситуация сложилась бы иначе, если бы в чартер 
была включена специализированная погодная ого- 
ворка, учитывающая особенности региона. 


МИРОШНИЧЕНКО Наталья, 

ассоциированный партнер 

|тепеда!, Международная юридическая служба, 
президент ИЛЗТА Икгате 

ЗАГОРОДНЮК Дмитрий, старший юрист 
|тепеда!, Международная юридическая служба, 
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